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시설물

□ 중국은 고속철도와 고속도로를 동일 교량에 수용하는 장강대교의 도로교 상부 구조를 연결하고 

′26년 9월 전체 교량의 합룡을 완료

○ 충칭~완저우 고속철도의 장강 횡단을 위해 충칭시 푸링구에 철도·도로 병용 사장교를 건설하고 

대규모 장경간 교량의 상부 구조 시공을 완료

 - 총연장 1,416.9m, 주교 길이 1,056m, 주경간 608m 규모로 건설하고 253m와 234.9m 높이의 

주탑에 케이블을 연결하여 상부 구조를 지지

 - 장강 수면에서 약 110m 높이에 교량 상판을 설치하고 왕복 6차로 고속도로와 설계속도 350km/h의 

고속철도를 동일 높이에 나란히 배치

○ 철도와 도로의 하중을 분리하면서 하나의 교량 구조로 통합하는 혼합결합보와 쌍련 주탑 설계를 

적용하여 철도·도로 병용 교량의 구조적 안정성 확보

 - 철도교와 도로교를 동일 층의 좌우에 분리 배치하고 강재와 콘크리트를 결합한 혼합결합보를 

케이블로 지지하여 서로 다른 교통하중에 대응

 - ′26년 9월 26일 도로교의 마지막 강재 보를 정밀 설치하여 도로교 상부 구조를 연결하고 

철도교에 이어 전체 교량의 합룡 공정을 완료

□ 철도·도로 병용 교량에 쌍련 주탑과 좌우 분리형 혼합결합보를 적용하여 장경간 교량 건설기술을 

구현하고 ′27년 위완 고속철도 개통을 추진

○ 고속철도와 고속도로의 상이한 운행조건을 고려한 교량 설계·시공기술을 적용하고 대규모 

철도·도로 병용 사장교 건설을 통해 주요 기술성과를 확보

 - 하나의 쌍련 주탑으로 철도교와 도로교를 함께 지지하는 구조와 동일 층 좌우 분리형 철도·도로 

병용 설계를 세계 최초로 적용

 - 높이 253m의 쌍련 주탑과 철도·도로 병용 혼합결합보 사장교 구조 등에서 세계 최초·최대 

규모 관련 기록 4건을 수립한 것으로 발표

○ 교량 합룡 완료를 계기로 교면 포장과 부속 설비 등 후속 공정을 추진하고 충칭 동북부와 

도심을 연결하는 고속철도·고속도로 교통망 구축을 가속화

 - 위완철로유한책임공사가 건설 관리를 맡고 중철대교감측설계원·중철이원이 설계하였으며 

중국철로대교국이 시공을 담당하는 협력체계로 사업 추진

 - 교면 포장·부속 설비와 궤도 부설 등 후속 공정을 진행하고 ′27년 위완 고속철도 전 구간 개통과 

푸링구 순환 고속도로 연계 기반 마련

 ※ 출처 : 중국중철(2026.09.29), 「创四项“世界第⼀”！渝万⾼铁⽯沱长江⼤桥公路桥顺利合龙」
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및 2027년 개통 추진


