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○ 본 연구는 국내 빌드업 튜닝기술의 향상과 영세성 극복을 위한 기본 모델 개발 및 인증기술 개발 

기획연구로써, 제도시행에 앞서 기본모델 및 인증기술 개발을 통하여 빌드업 튜닝카 제작관련 완성

차 구입으로 인한 자원낭비 방지와 제작비용을 낮추고, 선진국 수준의 안전기준 및 검사기준을 마

련하여 빌드업 튜닝카 안전도를 강화하며, 제작기술 및 인증방법과 관리제도 개선방안을 마련하기 

위한 연구 추진전략 및 세부 실행방안을 제시하는 것을 목적으로 함. 

○ 세부 연구내용은 국내외 빌드업 튜닝카 정책, 시장, 특허 동향을 분석하였고, 연구개발 과제 및 추

진 전략을 제시하였음.

색 인 어

(각 5개 이상)

한 글 빌드업 튜닝카, 기본모델, 인증/평가 기술, 측정장비, 관리제도

영 어
Build-up Tuning Car, Reference Model, Vehicle Safety Evaluation 

Technologies, Measurement Equipment, Management System
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요   약   문

Ⅰ. 제 목

○  “빌드업 튜닝카 인증기술 및 기본모델 개발 기획”

Ⅱ. 기술의 정의 및 필요성

1. 기술의 정의

○ 빌드업 튜닝카 제작을 위한 기본모델 개발

 - 빌드업 튜닝카 기본모델 개발을 통하여 특장차 업체에 기본모델인 미완성 자동차 공

급으로 불필요한 비용과 자원낭비 감소를 위한 기술을 개발하고자 함.

○ 빌드업 튜닝카 기본모델 인증 기술 및 성능 평가 기술 개발

 - 자기인증제도에 부합하여 빌드업 튜닝카 기본모델을 인증할 수 있는 구조 및 성능 

평가 방법을 통해 빌드업 튜닝카 안전성을 평가할 수 있는 기술을 개발하고, 튜닝산

업 활성화를 통해 내수시장 활성화 및 해외시장 진출을 위한 튜닝관련 제도 개선을 

제안하고자 함.

2. 기술의 필요성

○ 빌드업 튜닝카 기본모델 개발 필요

 - 전반적으로 취약한 국내 영세 튜닝차량 업계의 현실과 검사장비 개발/판매의 빈약한 

수익구조 및 높은 사업 접근 난이도를 고려한다면 민간 주도의 튜닝차량 및 관련 부

품 기본모델 개발은 현실적으로 매우 어려워 집중적인 투자와 노력이 필요한 실정

임.

 - 국내의 경우 성장에 비해 관련 규정 및 제도가 미비하여 복잡한 유통구조로 인한 시

장혼란을 야기하고 있는 실정임.

 - 따라서 기존 빌드업 튜닝카 제작과정을 기본모델 개발을 통해 개선하여 빌드업 튜닝

카 제작에 경제적, 시간적 낭비요소를 감소시켜 제작비용 감소와 기본모델 개발과 

유통구조 개선을 도모하고자 함.

○ 기본모델 인증 기술 및 성능 평가 기술 개발

 - 튜닝차량의 안전도 확보를 통한 국민의 권익을 확보하기 위해 국토교통부령 제 117

호 ‘자동차관리법 자동차 및 자동차부품의 성능과 기준에 관한 규칙’에 의거하여 

안전기준에 대한 연구개발은 정부에 의하여 지원되도록 하고 있음.
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 - 따라서 튜닝자동차 안전기준 개발 및 시험 평가는 정부의 철저한 관리 및 지원에 의

해 시행되어야 함.

 - 국내의 튜닝차량 관련 안전기준은 매우 제한적인 내용으로 구성되어 있으며, 관련 

안전기준 및 인증기준과 인증 시스템 개발에 관한 본 기획연구가 수행됨에 있어 세

부 규칙의 개정 및 신설에 관한 정부의 다양한 지원이 요구됨.

Ⅲ. 국내외 동향 및 환경 분석

1. 정책 동향

(1) 국내 정책 동향

○ 최근 튜닝시장의 활성화로 인해 다양한 차종에 대한 수요가 증가하고 있음.

○ 완성차업계와 자동차제작자 업계 간의 책임소재가 불분명하기 때문에 단계별 자기인

증제도 도입을 통한 제작자별 사후 책임 소재를 명확히 할 필요가 있음.

○ 미완성 자동차에 대한 정의가 명확하게 규정되어 있지 않음. 미국의 경우 수요자 위

주의 미완성 자동차 판매가 이루어지고 있으나 국내의 경우 공급자 위주의 판매가 

이루어지고 있음.

(2) 국외 정책 동향

○ 미국 및 유럽에서는 베어샤시(bare chassis) 공급 업체에서 특장업체에 BBM(Body 

Build-up Manual)을 제공하여, 이를 통해 특장차를 제작하고 있는 실정임.

○ 미국

 - 안전기준(FMVSS)에 위배되지 않는 한 수요자의 판단에 의해 튜닝이 자유로우며, 소

음과 배출가스에 대해서만 규제하고 있음.

 - 장애인이 개조된 차량을 운전하면 발생할 수 있는 사고에 대한 방지책으로 개조된 

차량의 테스트와 디자인 기준과 지침이 “자동차 엔지니어 협회(SAE)”에 의해 개발

되었으며 국립 고속도로 교통 안전청(NHTSA)에서 제시한 안전 기준을 준수하도록 되

어 있음.

○ 독일

 - 독일자동차교통청(KBA)의 인증을 받은 부품에 한하여 자유로운 튜닝이 가능함(튜닝 

부품인증서와 등록증은 함께 소지하고 있어야하며, 없는 경우에는 불법으로 간주

됨). 

 - 독일법규 및 유럽법규에서 튜닝에 대한 정의는 없으나, 외부변경(Optimal Modification : 

dress-up tuning 용어사용)이나 성능변경(Technical Modification 용어사용)을 지칭

하는 것으로 인식.
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○ 일본

 - 일본의 경우 튜닝관련 제도적 측면에서는 기존 개조 자동차의 범주에 포함시켜 국가

가 정한 기준을 만족하는지를 자동차검사 등에서 확인하는 것으로 현재 우리나라 구

조변경제도와 크게 다르지 않음

2. 시장 동향

(1) 국내외 시장 동향

○ 세계 자동차 튜닝산업은 현재 미국, 독일, 일본이 주도하고 있으며, 시장 규모는 약 

100조원 정도임. 2011년 기준 세계자동차 부품 A/S시장 규모는 약 310조원 인데, 이 

중 자동차 튜닝 시장이 32%를 차지하고 있음.

○ 완성차 업체와 튜닝 관련 업체 간의 협업을 통하여 기술력 제고 및 고부가 가치 제

품 출시를 장려하고 있으며 완성차 업체가 사업 영역 확대를 통하여 신차 기획 및 

개발 단계에서부터 튜닝을 감안할 수 있도록 인센티브를 지원하고 있음.

○ 한국은 세계 5위(93조원) 자동차 생산국, 세계 7위(26조원) 자동차부품 수출국이지

만 국내 튜닝시장은 완성차 시장 대비 5천억원(0.5%) 규모로 매우 협소한 수준임.

○ 자동차 전체 시장규모 대비 튜닝시장 규모도 미국은 11%(35조/350조)정도이나 우리

나라는 1.5%(0.5조/30조)에 불과하여 활성화도가 부족함.

○ 유럽의 빌드업 튜닝 산업은 장애인뿐만 아니라 고령자도 운전할 수 있는 유니버설디

자인 개념을 포함하고 있음.

3. 기술 동향

(1) 국내외 기술 동향

○ 특장차 기술 패러다임이 점차 안전규제 강화와 고효율을 요구하고 있으며, 중국 시

장을 비롯한 해외시장에서도 빌드업 튜닝 기술개발이 활발하게 이루어지고 있음.

○ 국내의 경우 기술력 및 연구개발 인프라 부족으로 기술개발이 지연되고 있으며, 핵

심 부품은 해외 기술에 의존하고 있음.

○ 또한 미완성자동차가 국내 특정 자동차 제작사에서만 공급되고 특장업체들이 영세하

기 때문에 부품개발 및 안전인증분야에 대한 R&D 투자금액이 현저히 부족한 상태임.

○ 영세업체에 대한 기술 지원 및 튜닝시장 활성화를 위하여 각 특장 튜닝 차량별 기본

모델 개발이 필요함.

○ 국내 및 국외 빌드업 튜닝부품에 대한 기술 동향 자료 조사가 필요하며 이를 통해 

안전기준을 정립할 필요성이 있음.
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Ⅳ. 연구개발과제 구성 및 추전전략

1. 연구개발의 비전 및 목표
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2. 기술 개발에 따른 미래상(파급효과)
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3. 연구개발 과제 구성

구분 구성기술 성과물 정의 성과지표

1세부

빌드업 

튜닝카

제작을 

위한 

기본모델 

개발

빌드업 튜닝에 필요한 

기본모델 개발

발표 및 

시제품 확인
기본모델 개발

베어샤시 기본모델 

2건

기본모델용 기술 매뉴얼 개발
구조 및 성능 

평가 기준(안)

기본모델 

가이드라인 작성

표준 모델 Body 

build 기술 

매뉴얼(안)

기본모델 안전기준 및 구조 

성능평가를 위한 인증방법 

정립 및 D/B 구축

안전 및 구조 

성능 기준(안)

빌드업 튜닝카 

적용에 따른 결과 

종합

안전기준 및 구조 

성능 평가 DB

2세부

빌드업 

튜닝카 

기본모델 

인증기술 

및 

성능평가 

기술개발

빌드업 튜닝카 차종별 

안전기준 및 검사기준 개발

안전 및 

검사기준(안)

차종별 안전 및 

검사기준 개발

국제 표준에 

부합하는 안전 및 

검사기준

빌드업 튜닝카 구조 평가 

기술 및 성능 기준(안) 제시 

및 가이드라인(안) 개발

기본모델 

가이드라인(안)

기술 및 성능 

평가를 위한 

가이드라인 작성

유럽 수준 성능 

평가 매뉴얼(안)

빌드업 튜닝부품 및 시스템 

성능평가 기술 개발

부품 시스템 

성능 평가 

기준(안)

튜닝 부품 및 

시스템 개발

부품 및 시스템 

성능 평가 기준 

빌드업 튜닝제도 및 안전기준 

개선을 통한 인증기술 개발

제도 

개선(안), 

안전기준(안),

인증기술개발

튜닝제도 및 

안전기준 개선

인증기술개발

튜닝제도 및 

안전기준 

제·개정(안)

기본모델 유통에 필요한 

기술검토 및 안전검사 제도 

개선

유통 제도 

개선(안)

기본모델 유통을 

위한 제도 개선

유통 구조 및 관련 

법령 개선(안)제시

튜닝 시장 및 튜닝전산망 

활성화 방안 연구

튜닝 전산망 

시스템
튜닝전산망 활성화

튜닝전산망 시스템 

구조개선(안)

빌드업 튜닝카 전문 인력 

양성방안 연구
양성방안 마련

기술 및 성능 평가 

전문 인력 양성

빌드업 튜닝 전문 

인력 양성 방안 

제시

기본모델 보급 효과 평가 및 

중장기 발전 연구

공급 구조 및 

시스템

체계적이고 

중장기적 관리

기본모델 공급 

구조 개선(안)
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4. 세부과제별 주요내용 및 추진전략

(1) 세부과제별 주요 내용

○ 1세부

개념 빌드업 튜닝카 제작을 위한 기본모델 개발

배경

- 현재 국내 빌드업 튜닝카 제작과정은 빌드업 튜닝카를 제작하기 위해서 완성차를 구입

하여 빌드업 튜닝에 불필요한 자원을 제거한 후 인증하고 있음. 이로 인해 경제적, 시

간적 낭비 요소가 발생하고 있음.

- 또한, 미완성자동차가 국내 특정 자동차 제작사에서만 공급되고 있고 특장업체들이 영

세하기 때문에 기본모델과 빌드업 튜닝 부품개발 및 안전인증분야에 대한 R&D 투자금액

이 현저히 부족한 상태임. 미완성자동차를 통해 안전기준 범위 내 빌드업 튜닝이 가능

한 기본모델에 대한 기술 매뉴얼이 없어 구조 및 안전기준에 대하여 평가하기에는 한계

가 있음.

- 상기와 같은 이유로, 완성차를 통한 빌드업 튜닝카 제작은 완성차 기본 틀에 맞춰 제한

적으로 이루어지고 있기 때문에 튜닝의 다양성을 추구하지 못하여 안전성이 확보된 경

쟁력을 갖춘 빌드업 튜닝카 제작이 어려운 실정임.

- 따라서 경제적, 시간적 낭비 요소를 감소시키며 특장업체에 대한 기술 지원 및 매뉴얼 

배포와 튜닝시장을 활성화하기 위해 제작 가능한 범위를 설정하기 위한 빌드업 튜닝카 

기본모델 및 매뉴얼 개발이 필요함.

목표

- 빌드업 튜닝에 필요한 기본모델 개발

- 기본모델용 기술 매뉴얼 개발

- 기본모델 공급 활성화 방안 연구

주요

내용

○ 빌드업 튜닝카 기본모델 개발

­빌드업 튜닝에 필요한 기본모델 제시(승합, 트럭)

­기본모델 적용 가능한 빌드업 튜닝카 범위 설정 검토

­빌드업 튜닝카 적용으로 기본모델 실용화 여부 검토

 

○ 기본모델용 기술 매뉴얼 개발

­빌드업 튜닝카 제작 시 안전규정범위 제시

­기본모델 제작사와 빌드업 튜닝카 제작사 사이에서 발생가능한 제문제점에 대한 원인규

명 및 책임소재 정립

­안전성이 확보된 빌드업 튜닝카 제작 범위 설정

○ 안전기준 및 구조 성능 평가 정립 및 D/B 구축

­국외의 안전기준 및 인증기술을 만족하는 안전기준(안) 정립

­국외 BBM 기준을 만족하는 구조 성능 평가 기준(안) 정립

­안전기준 및 구조 성능 평가 D/B 구축

○ 기본모델 공급 활성화 방안 연구

­유통구조 개선으로 기본모델 및 매뉴얼 공급 활성화
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○ 2세부

개념 빌드업 튜닝카 기본모델 인증기술 및 성능평가 기술개발

배경

­최근 튜닝시장의 활성화로 인해 다양한 차종에 대한 수요가 증가하는 추세이며, 완성차

업계와 자동차제작자 업계 간의 책임소재가 불분명하기 때문에 단계별 자기인증제도 도

입을 통한 제작자별 사후 책임소재를 명확히 할 필요가 있음.

­국내 특장차산업의 인프라 구축 정도, 기술수준 및 전문인력 보유정도는 선진국 대비 

60~80% 수준이며, 특장차 자기인증지원센터 구축사업과 더불어 인증기술 및 평가기준 

개발로 국내 빌드업 튜닝카 수출경쟁력 강화.

­튜닝차량의 안전도 확보를 통한 국민의 권익을 확보하기 위해 국토교통부령 제 117호 

‘자동차관리법 자동차 및 자동차부품의 성능과 기준에 관한 규칙’에 의거하여 안전기

준에 대한 연구개발은 정부에 의하여 지원되도록 되어 있음.

­상기와 같은 이유로, 튜닝자동차 안전기준 개발 및 시험 평가는 정부의 철저한 관리 및 

지원에 의해 시행되어야 함.

­국내의 튜닝차량 관련 안전기준은 매우 제한적인 내용으로 구성되어 있으며, 관련 안전

기준 및 인증기준과 인증 시스템 개발에 관한 본 기획연구가 수행됨에 있어 세부 규칙

의 개정 및 신설에 관한 정부의 다양한 지원이 요구됨.

목표

­빌드업 튜닝제도 및 안전기준 개선을 통한 인증기술 개발

­빌드업 튜닝카 구조 평가 기술 및 성능 기준(안) 제시 및 가이드라인(안) 개발

­튜닝 시장 및 전산망 활성화 방안 연구

주요

내용

○ 빌드업 튜닝제도 및 안전기준 개선을 통한 인증기술 개발

­국외 기준을 만족하는 빌드업 튜닝카 차종별 안전기준 및 검사기준 개발

­기본모델 유통에 필요한 기술검토 및 안전검사 제도 개선

­빌드업 튜닝제도 및 관련 법령 재/개정

­기본모델 인증에 대한 자기 인증 적합 평가 기준(안) 제시 및 정립

○ 빌드업 튜닝부품 및 시스템 성능평가 기술 개발

­부품 및 시스템 인증기준 개발에 필요한 로드맵 제시

­빌드업 튜닝에 필요한 부품 및 시스템 인증기준 개발

­제작사 및 튜닝업계 참여를 통한 인증기준 개발 및 평가기술 제시

○ 튜닝 시장 및 전산망 활성화 방안 연구

­빌드업 튜닝카 전문인력 양성방안 연구

­기본모델 보급 효과 평가 및 중장기 발전 연구

­튜닝전산망 활성화 방안 마련

­빌드업 튜닝기술 및 인프라 확보

­대국민 홍보 확대

­소비자 보호대책 마련

○ 빌드업 튜닝카 구조 기술 및 성능 기준(안) 제시 및 가이드라인(안) 개발
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Ⅴ. 자원투입 계획

1. 인력투입계획

(1) 1세부 투입연구인력

분류
총  개발인력(명)

비고
1차년도 2차년도 3차년도 계

 계

책임연구원 1.8 1.9 2.7 6.4

연  구  원 3.1 3.1 4.2 10.4

연구보조원 3.5 4.2 6.2 13.9

보  조  원 3.9 5.3 10.5 19.7

합       계 12.3 14.5 23.6 50.4

(2) 2세부 투입연구인력

분류
총  개발인력(명)

비고
1차년도 2차년도 3차년도 계

 계

책임연구원 1.1 1.5 2.3 4.9

연  구  원 1.2 1.6 3.1 5.9

연구보조원 2.1 2.2 3.8 8.1

보  조  원 2.1 3.8 6.5 12.4

합       계 6.5 9.1 15.7 31.3
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2. 소요예산산정

(1) 총괄 소요 예산

(단위 : 천원) 

분  류

총괄 소요 예산

1차년도 2차년도 3차년도 합 계

정부 민간 정부 민간 정부 민간 정부 민간

총괄 1,000,000 900,000 1,500,000 1,310,000 2,500,000 2,160,000 5,000,000 4,370,000

1세부 688,500 711,500 733,070 966,930 1,528,120 1,571,880 3,149,690 3,250,310

2세부 311,500 188,500 566,930 343,070 971,880 588,120 1,850,310 1,119,690
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(2) 예산 항목별 소요예산

(단위 : 천원)

예   산

항   목

세   부

항   목

구    분

소   계 비   율단가

(연봉)

1차년도 2차년도 3차년도

인원X

참여율/

100

인원X

참여율/

100

인원X

참여율/

100

인 건 비

책임연구원 36,696 106,418.4 124,766.4 183,480.0 414,664.8 4.4

연  구  원 28,138 120,993.4 132,248.6 205,407.4 458,649.4 4.9

연구보조원 18,809 105,330.4 120,377.6 188,090.0 413,798 4.4

보  조  원 14,107 84,642.0 128,373.7 239,819.0 452,834.7 4.8

소     계 417,384.2 505,766.3 816,796.4 1,739,946.9 18.6

직 접 비

연구장비/재료비 716,223 1,025,742 1,896,073 3,638,038 38.8

연 구 활 동 비 266,204 487,242 791,105 1,544,551 16.5

연구과제추진비 270,189 455,250 600,025 1,325,464 14.1

연  구  수  당 40,000 55,000 90,000 185,000 2.0

소     계 1,292,616 2,023,234 3,377,203 6,693,053 71.4

간 접 비 190,000 281,000 466,000 937,000 10.0

합     계 1,900,000 2,810,000 4,660,000 9,370,000 100.0
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Ⅵ. 과제공모 방안

1. 공모조건 및 선정평가 방법

(1) 공모조건

○ 연구개발 목표

 - 빌드업 튜닝카 안전을 위해 사용되는 기본모델 및 빌드업 튜닝카의 명확한 성능 검

증과 경제적 시간적 낭비 요소 등 특장업체의 애로사항을 해결하기 위한 시대적 요

구에 부합되도록 ‘빌드업 튜닝카 인증기술 및 기본모델 개발’ 연구의 세부 과제 

구성과 연차별 목표 및 최종 목표를 설정하여 제시

 - 연차별 목표 및 최종목표의 달성에 대한 정량적인 평가를 위하여 ‘국토교통부 국토

교통 R&D 성과지표‘에 따라 명확한 성과지표 설정과 평가기준 제시

○ 연구개발 내용

 - 빌드업 튜닝카 기본모델 기술 개발과 인증기술 개발로 빌드업 튜닝카 산업 활성화를 

위한 체계적이고 실현 가능한 과제 구성이 필요함.

 - 기획과제에서 제시한 연구목표 및 기술개발 요청사항에 대하여 제안과제의 적정성, 

상향된 목표 제시 여부 평가

 - ‘빌드업 튜닝카 인증기술 및 기본모델 개발’에 대해 ‘빌드업 튜닝카 제작을 위한 

기본모델 개발’, ‘인증부품 및 시스템 활용 빌드업 튜닝카 개발’, ‘빌드업 튜닝

카 기본모델 안전성 기준(안) 및 가이드라인(안) 개발’, ‘빌드업 튜닝제도 개

선’, ‘튜닝시장 활성화 추진’ 등과 같이 체계적인 과제구성 여부 평가

 - 최종목표 달성을 위한 각 과제간 연계 여부 및 과제간 개발사항의 중복 여부 및 차

별성, 적정성 평가

○ 추진전략 및 계획

 - 연구개발 성과목표·지표체계, 실용성 검증 및 사업화 추진계획 등을 연구개발 계획

서에 필히 제시하여 이를 통해 향후 과제선정 후 해당 연구책임자(기관)에 대한 지

도점검·관리 및 성과평가 등의 근거자료로 활용

 - 참여기업은 참여하고자 하는 과제와 관련된 연구 또는 사업 수행실적이 있고, 과제

추진 시 역할(자료·기술조사 또는 제공 등)이 명확하여야하고 연구개발결과를 직접 

활용하고자 하는 기업에 한함.

 - 지원한 기관 및 연구진은 기초/원천기술, 응용기술, 실용화기술 등 과제성격에 따른 

성과물을 얻을 수 있어야만 됨.

 - 빌드업 튜닝카 인증기술 및 기본모델 개발의 성공적 수행을 위한 산, 학, 연, 관의 

참여기관 간 구성의 적정성 및 연계성

 - 과제의 단계별 추진사항이 연구목표 달성을 위해 타당한가를 평가하고 연구개발사항

과 이를 위한 구체적 추진방안 수립 여부
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 - 과제의 목표달성을 위한 연구기간의 단계설정과 연구개발비를 적정하게 편성하였는

지 여부

○ 개발기술의 실용성 및 경제성

 - 기관선정의 우선순위는 빌드업 튜닝카 기본모델 개발에 대한 연구 경험을 확보하고 

빌드업 튜닝카 및 기본모델 인증기술의 표준화가 가능하여야 하며, 기본모델 개발을 

위한 완성차 업체 및 특장업체 참여 확보와 구조 및 성능 평가를 통한 인증기술 가

이드라인의 수요처에 대한 실용화를 동시에 만족할 수 있는 연구 개발 계획이 수립

되어 있는 지에 초점을 두어 선정함.

 - 현재 기술수준과 비교하여 목표한 개발기술의 향상 정도, 기술 선도국 대비 예상 수

준, 기술의 경쟁력 수준 등에 대하여 정성적 또는 정량적 평가 여부

 - 연구성과를 통해 빌드업 튜닝카 인증기술의 활용 방안에 대한 정책적 근거를 마련할 

가능성과 완성차 업체와 빌드업 튜닝카를 통한 개발기술의 실용화 방안이 성과지표

의 구체적 항목으로 제시 여부

 - 개발결과는 시제품 내의 제한된 범위 및 조건과 달리 빌드업 튜닝카 제작 여건과 환

경을 고려한 실질적이고 실현가능한 기술이여야 함.

 - 개발기술의 경제적 기대성과 뿐 아니라 사회적 파급효과 등에 대한 평가방안이 구체

적으로 제시 여부

○ 연구책임자의 전문성 및 관리능력

 - 연구책임자는 과제 내의 세부과제 간에 유기적인 결합이 원활하게 추진되도록 조정 

관리할 필요가 있음.

 - 연구책임자는 각 과제 연구기관과의 협조체제 구축은 물론 과제 내에서 진행되는 과

제 관리, 대외기술 협력 등 해당 사업의 원활한 추진을 위한 역할을 수행해야 함.

 - 연구책임자는 국토교통부에서 실시하는 해당분야의 산업육성, 발전정책 및 종합 계

획 수립 등 관련 업무 추진 시, 기술 자문 및 적극적인 업무 협조 역할을 수행해야 

함.

 - 연구책임자는 본 과업의 특성상, 튜닝 실무 관련 정부부처 및 공공기관, 전문연구기

관과 공고한 협력 체계를 구성할 수 있는 역할을 수행해야 함.



- xvi -

(2) 평가방법

기준항목 세 부 항 목

연구개발목표

(10점)

최종목표 및 연차별 달성목표의 적절성·타당성(5점)

성과지표 설정의 명확성 및 적정성(5점)

연구개발내용

(20점)

과제제안 요구서(RFP)와의 적합성(5점)

과제목표달성을 위한 세부과제 구성 및 상호연계성(5점)

연구개발내용의 완성도 및 실현가능성(5점)

연차별 연구내용의 차별성 및 창의성(5점)

추진전략 및 계획

(20점)

연구수행체계 적정성 및 연구진 전문성(5점)

연구추진 전략의 구체성 및 타당성(5점)

연구인프라 및 연구지원시스템의 적절성(5점)

연구기간 및 연구개발비 편성의 적절성(5점)

개발기술의 실용성

(40점)

개발기술의 혁신성 및 차별성(10점)

활용방안의 적절성 및 구체성(10점)

개발기술의 실용화 가능성(10점)

개발기술의 경제적 기대성과(파급효과)(10점)

연구책임자의 전문성

및 관리능력

(10점)

연구전문성 및 해당분야 실적(5점)

연구과제 관리 및 운영 능력(5점)

※ 총점은 100점이며, 총점의 60% 미만인 경우에는 탈락

부합성 평가
평가위원 과반수 이상이 연구개발계획서가 과제제안요구서(RFP)와 부합되지 않

는다고 판정시 탈락조치

중복성 평가
평가위원 과반수 이상이 기 수행되었거나, 수행중인 과제와 중복되는 것으로 판

정시 탈락 조치
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2. 과제 요구 제안서

연구개발과제명 빌드업 튜닝카 기본모델 개발 연구

1. 연구개발 목표

○ 빌드업 튜닝카 제작을 위한 기본모델 개발

◽ 빌드업 튜닝카 기본모델 개발

◽ 빌드업 튜닝카 기본모델용 기술 매뉴얼 개발

○ 빌드업 튜닝카 기본모델 인증기술 및 성능평가 기술개발

◽ 빌드업 튜닝카 및 기본모델 인증기술 개발

◽ 빌드업 튜닝카 기본모델 성능 기준(안) 및 가이드라인(안) 개발

◽ 빌드업 튜닝제도 및 관련법령 재/개정

◽ 자동차 튜닝부품 인증기준 및 시스템 성능평가 기술개발

◽ 튜닝 시장 및 전산망 활성화 추진

2. 연구개발의 필요성 및 기술동향

□ 연구개발의 

필요성

  - 특장차 센서의 표준화는 ISO/EN/DIN에서 진행되고 있으며 특장

부품 시뮬레이션에 의한 신속한 검증으로 기존 선진 메이커들과 

기술 격차를 줄일 수 있는 특장부품에 대한 평가기술 개발이 필

요함.

  - 현재 국내에는 빌드업 튜닝카에 대한 구체적인 제작기준이나 운

행규정이 없음. (미국의 경우 연방안전기준(FMVSS), 의료장비의 

경우 FDA 기준 등이 있으며, 그 외 선진국 안전기준에 대한 자

료 조사를 통하여 국내 안전기준을 구체화 할 필요성이 있음.)

  - 국내의 경우 자동차 안전기준에 관한 규칙으로 자동차 장치 규

격, 설치기능과 이들 장치의 안전기준에 관한 내용은 명시되어 

있으나 선진국에 비하여 제도적으로 미흡한 실정임.

  - 유럽 및 미국의 경우 베어샤시 판매 시 특장차 제작업체에 Body 

Build-up Manual(BBM)을 배포하여 매뉴얼에 명시되어 있는 범

위 내에서 제작하는 상황이며, 문제 및 사고 상황 발생 시 책임

소재는 BBM을 통해 명확하게 판단하고 있는 실정임.

  - 따라서, 국내는 베어샤시(기본모델) 판매 및 제작 매뉴얼 배포가 

되지 않아 안전성이 인증된 기본모델과 제작 매뉴얼 배포가 시

급함.

  - 튜닝 부품인증, 보험상품 및 수리보증 등 소비자 보호장치가 미

약하며, 튜닝부품 가액이 표준화되어 있지 않아 보상과정에서 빈

번히 분쟁이 발생하고 있음.
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□ 기술 

   동향

  - 국내의 경우 기술력 및 연구개발 인프라 부족으로 기술개발이 지

연되고 있으며, 핵심 부품은 해외 기술에 의존하고 있음.

  - 또한 미완성자동차가 국내 특정 자동차 제작사에서만 공급되고 

있고 특장업체들이 영세하기 때문에 부품개발 및 안전인증분야에 

대한 R&D 투자금액이 현저히 부족한 상태임.

  - 영세업체에 대한 기술 지원 및 튜닝시장 활성화를 위하여 각 특

장 튜닝 차량별 기본모델 개발이 필요함.

  - 국내 및 국외 특장차 튜닝부품에 대한 기술 동향 자료 조사가 필

요하며 이를 통해 안전기준 정립이 필요함.

3. 연구개발내용

○ 빌드업 튜닝카 기본모델 개발

­ 빌드업 튜닝에 필요한 기본모델 개발(안) 도출(승합, 트럭)

­ 기본모델 적용 가능한 빌드업 튜닝카 범위 설정(캠핑카, 푸드트럭 

구급차 등)

­ 빌드업 튜닝카 적용으로 기본모델 실용화 여부 검토

­ 제작사의 튜닝산업 활성화를 위한 참여 확대방안 마련(완성차 제작

사, 특장차 제작사, 튜닝업체)

○ 기본모델의 기술 매뉴얼 개발

­ 빌드업 튜닝카 제작 시 안전규정범위 제시

­ 기본모델 제작사와 빌드업 튜닝카 제작사 사이 분쟁 발생시 문제점 

원인규명을 통한 책임소재 정립

­ 안전성이 확보된 빌드업 튜닝카 제작 범위 설정

○ 안전기준 및 구조 성능 평가 정립 및 D/B 구축

­ 국외의 안전기준 및 인증기술을 만족하는 안전기준(안) 정립

­ 국외 BBM 기준을 만족하는 구조 성능 평가 기준(안) 정립

­ 안전기준 및 구조 성능 평가 D/B 구축

○ 빌드업 튜닝제도 및 안전기준 개선을 통한 인증기술 개발

­ 빌드업 튜닝카 및 기본모델 인증기술 개발

­ 빌드업 튜닝카 차종별 안전기준 및 검사기준 개발

­ 기본모델 유통에 필요한 기술검토 및 안전검사 제도 개선

­ 빌드업 튜닝제도 및 관련 법령 재/개정

­ 기본모델 인증에 대한 자기 인증 적합 평가 기준(안) 제시 및 정립

○ 빌드업 튜닝부품 인증기준 및 시스템 성능평가 기술 개발
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­ 부품 및 시스템 인증기준 개발에 필요한 로드맵 제시

­ 빌드업 튜닝에 필요한 부품 및 시스템 인증기준 개발

­ 제작사 및 튜닝업계 참여를 통한 인증기준 개발 및 평가기술 제시

­ 튜닝 시장 및 전산망 활성화 방안 연구

­ 빌드업 튜닝카 전문인력 양성방안 연구

­ 기본모델 보급 효과 평가 및 중기 발전 연구

­ 튜닝전산망 활성화 방안 마련

­ 빌드업 튜닝기술 및 인프라 확보

­ 대국민 홍보 확대

­ 소비자 보호대책 마련

○ 빌드업 튜닝카 구조 평가 기술 및 성능 기준(안) 제시 및 가이드 

   라인(안) 개발

­ 빌드업 튜닝카 구조 및 성능 평가 방법 개발

­ 자동차 튜닝 세부 업무규정에 필요한 검사방법 제시

­ 빌드업 튜닝카 구조 평가 기술 및 성능 기준(안) 제시를 위한 가이

드라인(안) 개발

4. 연구개발 추진방법

□ 추진전략 ○ 단계별 목표를 수립하고, 그에 적합한 추진전략 및 일정계획 수립

○ 관련 기업, 공공부문 등 기술수요처와 유기적 협조체제 구축

  - 연구성과를 현장에 적용시킬 수 있도록 관련 기술수요처 의견 수렴

  - 현장 애로사항 및 의견을 연구개발에 반영

  - 중복투자 우려가 있는 중복과제 선별

  - 국내 제작자(대기업, 특장차 업체), 튜닝업체 참여 유도

○ 관련분야 전문가 자문

  - 각종 유사 선진시스템 및 적용 사례에 대한 조사

  - 해외 선진기술 벤치마킹을 통한 장비구매 및 연구개발 추진

  - 과제성공률 제고를 위한 자문회의 등 내·외부 전문가 의견 수렴

○ 연구개발계획서에는 구체적인 연구내용이 반드시 제시되어야 함.

□ 추진체계 ○ 과제내 컨소시엄 구성시 주관연구기관은 과제시점부터 종료까지 동일 

기관이 연구를 수행하여야 하며, 컨소시엄 구성시 과제수행 역할을 고

려하여 구성해야 함.

 - 1세부는 분리공모를 통해 선정됨에 따라, 선정된 협동연구책임자는 

협약 후 과제 착수시점부터 주관연구책임자(기관)와 적극적인 협력

관계 설정 등을 통해 연구를 수행해야 함.

 - 연구개발 총괄책임은 완성차 업체이며, 이를 이용하는 특장차 업체
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와 협업관계를 통해 연구를 수행해야 함.

 - 2세부는 인증기술을 개발하는 유관연구기관과 대학의 참여로 구성

○ 연구단 과제를 2개 세부과제로 분리하여 순차별로 공모함에 따라, 

향후 제안서 접수시 일반적인 연구단 공모와 같이 동일한 기관이 연

구단내 세부과제의 주관 또는 협동연구기관으로는 2개까지 참여가

능토록 제한

 - 동일한 기관이 모든 세부과제의 협동연구기관으로 참여하지 못하도

록 제한

○ 연구신청자는 과다한 기관수의 참여 및 연구계획 편성으로 인한 

추진체계의 비효율성을 최대한 지양하고, 반드시 필요한 기관으로

만 구성하여 연구추진의 효율성을 도모

5. 최종 성과물

○ 빌드업 튜닝카 기본모델 개발(승합 1개 모델, 화물 1개 모델)

○ 기본모델 적용 가능한 빌드업 튜닝카 범위 분석 보고서 1부

○ 빌드업 튜닝카 기본모델 기술 매뉴얼 개발

○ 빌드업 튜닝카 적용으로 기본모델 실용화(실용화 건수 2건 이상)

○ 빌드업 튜닝카 제작 시 안전규정 범위 제시

○ 기본모델 제작사와 빌드업 튜닝카 제작사 사이 분쟁 발생시 문제

점의 원인 규명을 통한 책임소재 정립(관련 규정 재정립)

○ 안전성이 확보된 빌드업 튜닝카 제작 범위 설정

○ 안전 및 검사기준(안) 정립

○ 구조 성능 평가 기준(안) 정립

○ 안전기준 및 구조 성능 평가 D/B 구축

○ 기본모델 공급 활성화를 위한 기준 및 법 제/개정

○ 국내 제작사 및 빌드업 튜닝업체 공동개발 

○ 기본모델 기준 및 가이드라인 정립

○ 부품 시스템 성능 평가 기준

○ 튜닝제도 및 자동차관리법 개선

○ 유통 시스템 및 제도 개선(유통 전산망 구축기반 마련)

○ 각종 워크숍 개최(3회 이상) 및 튜닝 전산망 시스템구축기반 마련

○ 전문 인력(연간 50명 이상) 양성방안 마련

○ 대국민 홍보 확대

○ 공급 구조 및 시스템 개선

○ 인증기준(안) 개정

○ 인증방법 및 절차 개선

○ 빌드업 튜닝카 인증시스템 및 기본모델 인증제도 도출

○ 자기 인증 적합 조사 및 평가
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○ 빌드업 튜닝카 자기인증제도 개선

6. 사업기간 및 소요예산

○ 총 연구기간 : 3년

○ 사업예산 

  - 총 사업비 : 93.7억원(정부출연금: 50억원, 기업부담금: 43.7억원)
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제1장 연구의 정의 및 필요성
절 연구의 정의 및 분류체계

기술의 개념 및 범위 

빌드업 튜닝카 인증기술 및 기본모델 개발 기획 의 개념과 개발 범위를 요약하면  

표 과 같음

기술의 개념

『빌드업 튜닝카 인증기술 및 기본모델 개발 기획』 기술은 다양한 특

수 장비를 갖춘 특장차 중 빌드업 튜닝 대상 푸드트럭 구급차 캠핑

카 튜닝카 제작을 위한 기본모델 승합 트럭 을 개발하고자 함

또한 빌드업 튜닝 대상 미완성 자동차 기본모델에 대한 성능평가 

인증 기술 개발 및 관련 법령 개정을 통하여 안전성이 확보된 기본모

델을 특장차 업체에 제공함 이를 통하여 튜닝시장 활성화 고용창출 

극대화 및 불필요한 비용과 자원낭비를 감소하고자 함

기술의 범위

○ 빌드업 튜닝카 제작을 위한 기본모델 개발

◽ 빌드업 튜닝카 기본모델 개발

­ 빌드업 튜닝에 필요한 기본모델 개발 안 도출 승합 트럭

­ 자동차 튜닝 세부 업무규정에 필요한 검사방법 제시

­ 기본모델 적용 가능한 빌드업 튜닝카 범위 설정 캠핑카 푸드트럭

구급차 등

­ 제작사의 튜닝산업 활성화를 위한 참여 확대방안 마련 완성차 제작

사 특장차 제작사 튜닝 부품업체

­ 빌드업 튜닝카 기본모델 공급 활성화 방안 연구

◽ 빌드업 튜닝카 기본모델용 기술 매뉴얼 개발

­ 빌드업 튜닝카 제작 시 안전규정범위 제시

­ 기본모델 제작사와 빌드업 튜닝카 제작사 사이에서 발생가능한 제

문제점에 대한 원인 규명 및 책임소재 정립

­ 안전성이 확보된 빌드업 튜닝카 제작 범위 설정

○ 빌드업 튜닝카 기본모델 인증기술 및 성능평가 기술 개발

◽ 빌드업 튜닝카 기본모델 성능 기준 안 및 가이드라인 안 개발

­ 기본모델 구조 및 성능 평가 방법 개발

­ 자동차 튜닝 세부 업무규정에 필요한 검사방법 제시

표 기술의 개념 및 범위 요약
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기술의 정의

가 빌드업 튜닝카 제작을 위한 기본모델 개발 분야

기술의 개념

다양한 특수 장비를 갖춘 특장차 중 빌드업 튜닝카 구급차 캠핑카 푸드트럭 를 제작

하기 위한 승합 및 화물 기반으로 기본모델인 미완성 자동차를 개발하기 위한 기술

임

특장차 업체에 기본모델 공급으로 불필요한 비용과 자원낭비 감소를 위한 기술 개발

임

기술의 범위

◽ 빌드업 튜닝카 제작을 위한 기본모델 개발 안

빌드업 튜닝에 필요한 기본모델 개발 안 도출 승합 트럭

기본모델 적용 가능한 빌드업 튜닝카 범위 설정 캠핑카 푸드트럭 구급차 등

제작사의 튜닝산업 활성화를 위한 참여 확대방안 마련 완성차 제작사 특장차 제작

사 튜닝업체

기본모델 및 기술 매뉴얼 특장업체에 공급

◽ 빌드업 튜닝카 기본모델용 기술 매뉴얼 개발 안

­ 기본모델 구조 평가 기술 및 성능 기준 안 제시를 위한 가이드라

인 안 개발

­ 빌드업 튜닝카 기본모델 인증에 대한 자기 인증 적합 평가 기준

안 제시 및 정립

◽ 빌드업 튜닝제도 개선

­ 베어샤시 유통에 필요한 제도 개선

­ 자동차관리법 및 하위법령 제 개정

◽ 자동차 튜닝부품 인증기준 및 시스템 성능평가 기술개발

­ 빌드업 튜닝에 필요한 부품 및 시스템 인증기준 개발

­ 튜닝부품 인증제도 확대 및 기준으로 활용

◽ 튜닝시장 활성화 추진

­ 대국민 홍보 확대

­ 튜닝전산망 활성화 방안 마련

­ 소비자 보호대책 마련

­ 전문인력 양성방안
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빌드업 튜닝카 제작 시 안전규정범위 제시

기본모델 제작사와 빌드업 튜닝카 제작사 사이에서 발생가능한 제문제점에 대한 원

인 규명 및 책임소재 정립

안전성이 확보된 빌드업 튜닝카 제작 범위 설정

시장 및 정책 적용 범위

창조경제 일환으로 국내 튜닝시장 규모를 년까지 조원 이상으로 만들 계획임

시장규모 형성을 위하여 빌드업 튜닝카 기본모델개발은 필수적인 사업이며 캠핑카

푸드트럭 구급차에 우선적으로 적용하고 그 적용 범위를 확대 추진하고자함

기존 빌드업 튜닝카 제작 시 불필요한 자원낭비를 감소하기 위한 기본모델 확대 보

급

기본모델에 대한 빌드업 바디 매뉴얼 배포로 안전성을 보장하는 빌드업 튜닝

카 제작이 가능하며 안전성이 확보된 매뉴얼 범위 내 제작된 빌드업 튜닝카는 추가

적인 인증이 불필요하여 특장차 제작업체에서 경제적 시간적 낭비 요소 배제

나 빌드업 튜닝카 기본모델 인증기술 및 성능 평가 기술 개발 분야

기술의 개념

빌드업 튜닝제도 개선 및 관련법령 제 개정을 통해 안전한 빌드업 튜닝카 및 기본모

델을 유통하기 위한 기술 개발임

자기인증제도에 부합하여 빌드업 튜닝카 제작 특장차 업체에서 안전성을 평가할 수 

있는 기술임

기술의 범위

◽ 빌드업 튜닝제도 개선을 통한 인증기술 개발

빌드업 튜닝카 및 기본모델 인증기술 개발

기본모델 유통에 필요한 기술검토 및 안전검사 제도 개선

베어샤시 정의 정립 및 유통 등을 위한 자동차관리법 및 하위법령 제 개정

기본모델 및 빌드업 튜닝카 해외시장 진출을 위한 관리제도 및 안전기준 개선방안 

제시

기본모델 및 빌드업 튜닝카 인증기술 및 자기 인증 적합 평가 기준 안 제시 및 정립

◽ 빌드업 튜닝카 기본모델 성능 기준 안 및 성능평가 기술 개발

기본모델 구조 및 성능 평가 방법 개발

자동차 튜닝 세부 업무규정에 필요한 검사방법 제시
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기본모델 구조 평가 기술 및 성능 기준 안 및 가이드라인 안 개발

◽ 빌드업 튜닝부품 인증기준 및 시스템 성능평가 기술 개발

튜닝시스템 빌드업 인증기준 개발

튜닝부품 인증제도 확대 및 기준으로 활용

빌드업 튜닝 기술 및 인프라 확보

◽ 튜닝시장 활성화 추진

각종 워크숍 세미나 등 개최와 포스터 및 매뉴얼 제작 배포 튜닝문화교실 지원으로 

대국민 홍보 확대

튜닝 확대 및 튜닝전산망 활성화 방안 구축

소비자 보호대책 마련

전문인력 양성방안 구축

기본모델 보급 효과 평가 및 중장기 발전전략 제시

시장 및 정책 적용 범위

국내 특장차 산업의 인프라 구축 정도 기술수준 및 전문인력 보유정도는 선진국 대

비 수준이며 특장차 자기인증지원센터 구축사업과 더불어 인증기술 및 평가

기준 개발로 국내 빌드업 튜닝카 수출경쟁력 강화

빌드업 튜닝카를 포함한 구조변경 시장은 튜닝시장 성장의 핵심 축 역할을 하게 됨

에 따라 관련 정책을 뒷받침함

빌드업 튜닝카에 관한 법률 제정 자동차관리법 일부개정법률 안 발의 으로 튜닝시장 

확대가 예상되며 이에 대한 빌드업 튜닝카 관리제도 및 안전기준 강화가 필요함



- 5 -

기술 분류 체계

가 기술 분류

빌드업 튜닝카 기본모델 개발과 인증기술개발로 성능평가를 고려하여 빌드업 튜닝

카 인증기술 및 기본모델 개발 을 위한 중점 연구 분야를 표 와 같이 구성하

였음

대분류 중분류 소분류

빌드업 
튜닝카 
제작을 위한 
기본모델 
개발

빌드업 튜닝카 
기본모델 개발

빌드업 튜닝에 필요한 기본모델 개발

기본모델 기술 매뉴얼 개발

기본모델 안전기준 및 구조 
성능평가를 위한 인증방법 정립 및 

구축

빌드업 
튜닝카 
기본모델 
인증 기술 
및 성능 
평가 기술 
개발

빌드업 튜닝제도 
개선 및 인증기술 
개발

빌드업 튜닝제도 및 안전기준 개선을 
통한 인증기술 개발

빌드업 튜닝카 차종별 안전기준 및 
검사기준 개발

빌드업 튜닝카 구조 평가 기술 및 
성능 기준 안 제시 및 가이드라인 안
개발

빌드업 튜닝부품 및 시스템 성능평가 
기술 개발

기본모델 유통에 필요한 기술검토 및 
안전검사 제도 개선

튜닝시장 및 
전산망 활성화

튜닝 시장 및 전산망 활성화 방안 
연구

기본모델 보급 효과 평가 및 중장기 
발전 연구

표 기술 분류
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나 중점 연구 분야 분류

그림 중점 연구 분야 분류
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빌드업 튜닝에 필요한 기본모델 개발 연구 및 적용 가능한 빌드업 튜닝카 범위 설정

에 대한 세부항목 도출

빌드업 튜닝카 기본모델은 기존 완성차 범위를 벗어나 제작되는 미완성자동차이므로 

이에 대한 기술 및 성능 기준 안 도출

안전한 빌드업 튜닝카 제작을 위한 매뉴얼 작성 및 배포

튜닝카 시장 활성화와 해외 수출을 위한 빌드업 튜닝카가 포함된 튜닝관련 관리 기

준 제도 완화 및 개선 방안 제시

튜닝산업 활성화를 위한 빌드업 튜닝카 인프라 확보 및 기본모델 빌드업 튜닝카 검

사가 가능한 기술검사 전문 인력 육성

기본모델 안전성 기준 안 가이드라인 안 을 마련하여 빌드업 튜닝카 안전성에 대한 

신뢰도 및 적용성이 향상된 인증기술 개발
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다 기술내용

빌드업 튜닝카 제작을 위한 기본모델 개발 분야

빌드업 튜닝카 제작을 위한 기본모델 개발 기술내용은 표 과 같음

중분류 기술내용

빌드업 튜닝카 기본모델 개발

시간적 경제적 손실을 감소하기 위한 빌드

업 튜닝카 기본모델 개발

빌드업 튜닝카 제작 시 안전규정범위 제시

기본모델 개발 안 품질 관리 기준 안 기

본모델 구조 성능 평가 구축

표 빌드업 튜닝카 제작을 위한 기본모델 개발 기술내용

소분류 기술내용

빌드업 튜닝에 필요한 기본모

델 개발

빌드업 튜닝카 중 기본모델을 적용 가능한 

빌드업 튜닝 범위 설정

빌드업 튜닝카 제작에 사용하는 화물 승

합에 대해 기본모델 개발 

기본모델 기술 매뉴얼 개발

빌드업 튜닝카 제작 시 안전규정범위 제시

기본모델 제작사와 빌드업 튜닝카 제작사 

사이에서 발생가능한 제문제점에 대한 원

인 규명 및 책임소재 정립

기본모델 안전기준 및 구조 성

능평가를 위한 인증방법 정립 

및 구축

기본모델 구조 및 안전을 평가하기 위한 

인증방법 정립과 인증기술 구축
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빌드업 튜닝카 기본모델 인증 기술 및 성능 평가 기술 개발 분야

빌드업 튜닝카 기본모델 인증 기술 및 성능 평가 기술내용은 표 와 같음

중분류 기술내용

빌드업 튜닝제도 개선 및 인

증기술 개발

빌드업 튜닝카 차종별 안전문제 조사 및 

구축 빌드업 튜닝카 기본모델 구조 

및 성능 기준 안 정립

튜닝제도 선진화 및 튜닝시장 

활성화 방안

튜닝산업 활성화를 위한 튜닝제도 

제 개정과 기준 완화로 튜닝제도 선진화 

방법 도출

표 빌드업 튜닝카 기본모델 인증 기술 및 성능 평가 기술내용

소분류 기술내용

빌드업 튜닝제도 및 안전기준 

개선을 통한 인증기술 개발

빌드업 튜닝카 기술 검사 및 인증 방법에 

대한 문제점 조사 및 구축

안전기준 안 및 인증방법 기준 마련

빌드업 튜닝카 인증기술 개발

빌드업 튜닝카 차종별 안전기

준 및 검사기준 개발 연구

검사를 위한 빌드업 튜닝카 차종별 안전 

및 검사 기준 분류 안전 기준 안 정립

빌드업 튜닝부품 및 시스템 성

능평가 기술 개발

부품 및 시스템 인증기준 개발에 필요한 

로드맵 제시

제작사 및 튜닝업계 참여를 통한 인증기준 

개발 및 평가기술 제시

기본모델 구조 평가 기술 및 

성능 기준 안 제시 및 가이드

라인 안 개발

기본모델 구조 및 성능 평가 기준 안 가

이드라인 안 구성

기본모델 유통에 필요한 기술

검토 및 안전검사 제도 개선

빌드업 튜닝카 관리기준 및 제도 제 개정 

방안 제시

해외 수출을 위한 빌드업 튜닝카 관리제도 

개선방안 제시

기본모델 공급활성화를 위한 유통구조 개선

튜닝 시장 확대 및 활성화 방

안 연구

각종 워크숍 및 세미나 개최 실적

포스터 및 매뉴얼 제작 배포 실적

인증이 가능한 기술검사 전문 인력 육성 

방안 모색

기본모델 보급 효과 평가 및 

중장기 발전 연구

기본모델 보급 효과 평가

중장기 발전 및 방향 제시 연구

사후관리 방안 연구  
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절 기술개발의 필요성

기술 개발의 배경

푸드트럭 폭발사고

 (2014.7.2, 미국 펜실베니아주)

푸드트럭 가스누출 화재

 (2014.12.15, 강원도 삼척)

그림 푸드트럭 안전사고 발생에 대한 사례

최근 국내외에서 빌드업 튜닝카 푸드트럭 의 가스 및 온배수라인의 점검 미비로 인

해 화재 및 폭발사고가 발생하였음 빌드업 튜닝카 푸드트럭 내 가스 및 전기시설 

관련사고 발생에 대한 대책이 필요함

빌드업 튜닝카 푸드트럭 등에서 사용하고 있는 가스 및 전기시설의 안전기준에 대

한 명확한 제시가 요구됨

캠핑카 전복사고 

(2006.8.13, 캐나다 토론토)

구급차 사망사고 

(2014.7.23, 강원도 원주시) 

그림 빌드업 튜닝카 교통사고 발생에 대한 사례

빌드업 튜닝카 캠핑카 의 경우 자동차의 허용 하중 초과와 각종 내부 시설물의 용량

을 크게 초과하는 경우가 빈번함
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단기간의 주거를 목적으로 하는 빌드업 튜닝카 캠핑카 에 대한 내부설비 허용하중과 

소방안전 대책 기준 마련이 시급함

빌드업 튜닝카 구급차 의 경우 교통사고 발생률이 일반 차량의 배인 것으로 조사됨

국정감사자료 소방방재청

구급차 내부 탑승객 안전을 위한 대책과 주행안전성 확보를 위한 관련 기준 마련이 

필요함

년간 교통사고 및 사상자 현황을 표 에 나타내었음

년도 사고 건 증감률
자동차 
만대 당

사망 증감률
자동차 
만대 당

부상 명 증감률
자동차
만대 당

표 교통사고 현황

년도 승합차 화물차 특수차 기타

표 차종별 교통사고 현황
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안전성이 확보된 빌드업 튜닝카로 사전 사고 위험 요소를 제거하여 사고 발생을 감

소시키기 위한 대처가 필요한 실정임

화물 및 특수차량의 사고 경우 매년 전체 교통사고의 약 발생하며 약 명의 

사망자를 발생함

이러한 교통사고 및 이로 인한 사망자를 감소시키기 위해 빌드업 튜닝카의 안전성을 

입증할 수 있는 인증기술 개발이 시급함

가 국외 특장차 및 튜닝 안전규정

주요 선진국 자동차 안전 기준을 그림 에 도시하였음

그림 외국의 자동차 안전기준

미국의 특장차 튜닝 및 튜닝 안전규정

미국의 경우 미국 연방자동차 안전기준

에 위배되지 않으면 수요자 판단으로 자유롭게 튜닝이 

가능하며 소음 배출가스만 규제하고 있는 실정임

안전규정 은 충돌회피 내충격성 기둥충돌 규격 기타 규정 등 네 개의 항

목으로 구분되어 있으며 각 항목에 관련된 세부적인 규격을 또한 포함하고 있음

미국 자동차 튜닝 협회 는 단계별 

제작부품에 대한 적합성 인증라벨 부착 및 인증책임의 의무를 가지며 다음 단계 

제작자에 미완성차 정보 적용기준 중량 작업내용 제작일시 제작자명 등 를 제공하

고 있음

부품 인증의 경우 별도의 튜닝부품 인증제는 없으며 안전기준 에 적합한 

부품만 튜닝에 사용할 수 있도록 기술되어 있음

애프터마켓 부품정보를 보험견적 프로그램에 활용하고 있으며 보증 

수리 문제 관련까지 확대된 보증 보험 상품을 운영하고 있음
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독일의 특장차 튜닝 및 튜닝 안전규정

독일의 경우 자동차교통청 에서 튜닝부품 인증제

를 운영하고 

있으며 전문가 인가서 를 통해 일부 튜닝부품에 지정 시험기

관 성적서를 발급하고 있음

독일 튜닝제도 현황은 그림 에 명시하였음 인증을 받은 부품은 자유롭게 튜

닝이 허용되며 튜닝부품인증서는 등록증과 함께 소지해야 함

단계별 제작지원부분에 대한 통합인증

이 필요하며 제작사별로 변경 범위에 대한 형식승인이 필

요한 단계별 인증이 있음

인증을 받은 부품은 자유롭게 튜닝이 허용되며 튜닝부품인증서는 등록증과 함께 소

지해야 함

유럽의 경우 로마협약 년 에서 회원국가간의 통일된 안전기준

을 제정하여 강제적으로 적용

하고 있으며 국가간 상호 형식승인을 인정하고 있음

그림 독일 튜닝제도 현황

일본의 특장차 튜닝 및 튜닝 안전규정

일본의 경우 도로운송차량법 제 조에 근거한 안전기준 체계를 가지며 안전 배기

가스 소음 최저지상고 등 기본 개 항목을 제외한 모든 분야에 튜닝작업을 허용

하고 있음
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국내 특장차 튜닝 및 튜닝 안전규정

국내 자동차 튜닝관련법의 경우 자동차 구조 및 장치에 관한 자동차관리법 제 조

에 의거하고 있으며 자동차의 구조 및 장치가 안전운행에 필요한 성능과 기준에 적

합하여야 한다고 명시되어 있음

자동차 관리법 제 조에 의거 자동차의 구조 장치의 변경에 대한 규정에 따라 자동

차 튜닝이 가능함

현행 튜닝 규제 현황을 아래 표에 정리하였으며 구조 장치 개 항목에 규제가 

적용되고 있음

이 중 구조 장치 개의 항목은 반드시 구조변경 승인을 받아야 하며 승인이 불

필요한 항목은 안전기준을 준수해야 함

구 분 세부 사례

구조 

① 길이․너비 및 높이 내장･냉동탑 윙바디 덤프형
유압크레인･적하기

② 총중량 활어운반차 철스크랩 운반전용 재활용품 
수집차

③ 최저지상고

승인 불필요 단 안전기준은 준수 필요

④ 중량분포

⑤ 최대안전경사각도

⑥ 최소회전반경

⑦ 접지부분 접지압력

장치

① 원동기 동력전달장치 원동기 변속기 차동장치 실린더 블럭

② 주행장치 차축 추가 축간거리 조정

③ 조향장치 핸들 규격

④ 제동장치 브레이크 휠실린더 추가 드럼↔디스크

⑤ 연료장치 휘발유 디젤 엘피지 변경 또는 추가

⑥ 차체 및 차대 외관변경 덤프형 하이루프

⑦ 연결장치 견인장치 견인장치

⑧ 승차장치 및 
물품적재장치 좌석 증･감 적재장치 변경 내장･냉동탑 등

⑨ 소음방지장치 소음기변경

⑩ 배기가스방지장치 촉매변경

⑪ 등화장치 전조등 안개등 기타 등화

⑫ 내압용기 및 부속장치

⑬ 기타 부령이 정하는 장치 규정 없음

⑭ 조종장치

승인 불필요 단 안전기준은 준수 필요

⑮ 완충장치

⑯ 창유리

⑰ 경음기 및 경보장치

⑱ 기타 지시장치

⑲ 기타 시야확보장치

⑳ 속도계 등 기타계기

㉑ 방화장치

표 현행 튜닝 구조장치 변경 규제 현황
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나 국내외 특장차 튜닝기술 개발동향

특장차 기술 패러다임이 점차 안전규제 강화와 고효율을 요구하고 있음 중국 시장

을 비롯한 해외시장에서도 특장차 기술개발이 활발하게 이루어지고 있음

그림 시장별 세부기술 점유율 현황

전 세계 기술 트랜드인 친환경 고효율화를 위해 특장차량의 유도항력 저하를 통한 

공력성능 확보와 에너지 소비량 감소에 관한 연구가 활발히 진행되고 있음

그림 에는 한국 미국 일본 유럽 개국의 운송용 특장차 시장별 세부기술 

점유현황을 도시하였으며 화물차 공기저항 최소화 장비 기술 등 주로 에너지 소비 
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절감에 중점을 둔 튜닝 사업이 주를 이루고 있음

국내의 경우 기술력 및 연구개발 인프라 부족으로 기술개발이 지연되고 있으며 핵

심 부품은 해외 기술에 의존하고 있음

또한 미완성자동차가 국내 특정 자동차 제작사에서만 공급되고 있고 특장업체들이 

영세하기 때문에 부품개발 및 안전인증분야에 대한 투자금액이 현저히 부족한 

상태임

영세업체에 대한 기술 지원 및 튜닝시장 활성화를 위하여 각 특장 튜닝 차량별 기본

모델 개발이 필요함

국내 및 국외 특장차 튜닝부품에 대한 기술 동향 자료 조사가 필요하며 이를 통해 

안전기준 정립이 필요함

다 자기 인증제도 기본 개념

자동차를 제작 조립 및 수입할 경우 그 자동차의 형식이 자동차안전기준에 적합함

을 스스로 인증하는 제도로 관련 법규 및 기준에 적합 여부를 제작자가 자율적으로 

확인 제작 판매하고 정부에서 사후에 확인하여 부적합할 경우 시정 리콜 조치함

현재 미국 캐나다에서 시행 중이며 국내의 경우 년 월부터 시행 중 표 

참조
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국내 미국 제작 자동차 수입 자동차

제작자

수입자

설립신고

제작 개시 일이내에 

차량에 대한 간단한 

설명자료 에 제출

에 대리인 수입자

설립 신고

신고

적합신고

수입 통관시 기준적합 

여부 등에 대한 양식 

제출

적합확인 등 부착

차대번호 

신고

판매 일 전

에 제출

판매 일 전 

에 제출

판  매

준  비

제작자는 적합을 

딜러에 차량 인도시 확인

적합 등 부착 

의무화

수입 통관시 적합기 

확인 제출

적합 등 부착

판 매

제작자 수입자 의 의무

기술적인 저보가 포함된 제작증 등 제공

최초 구매자 이름 주소 등의 기록유지

등 록
소비자 또는 딜러가 등록

각 주 州 마다 등록절차 방법 등 차이

표 미국의 자동차 관리제도 

라 자기 인증제도 특징

제작자의 자율성이 보장되며 국가 형식승인의 시간적 경제적 낭비를 최소화 할 수 

있음

안전도 미확보 자동차의 운행 가능성이 증가되므로 제작자의 철저한 책임과 의무가 

요구되며 강력한 사후관리제도가 필요함

구분 형식승인제도 자기인증제도

판매 전
 정부 판매 전 사전승인

 정부 사전시험 및 검사

 정부 사전 승인 없음

 제작자 자체시험 및 검사후 판매

판매 후

 생산 적합성 확인

 기준 부적합시 형식승인 취소

 정부의 소극적 리콜 관리

 정부의 결함정보 수집 및 조사

 기준부적합시 벌칙 및 리콜 시행

 정부의 강제 자발적 리콜 관리

표 형식승인제도와 자기인증제도의 특징
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마 튜닝카 관련제도 국내 현황

최근 튜닝시장의 활성화로 인해 다양한 차종에 대한 수요가 증가하고 있음

완성차업계와 자동차제작자 업계 간의 분쟁 발생시 책임소재가 불분명하기 때문에 

단계별 자기인증제도 도입을 통한 제작자별 사후 책임소재를 명확히 할 필요가 있

음

미완성 자동차에 대한 정의가 명확하게 규정되지 않았음 미국의 경우 수요자 위주

의 미완성 자동차 판매가 이루어지고 있으나 국내의 경우 공급자 위주의 판매가 이

루어지고 있음
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바 자기인증제 절차

자동차 자기인증 절차는 그림 과 같음

그림 자동차 자기인증 절차 
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사 국외 특장차 베어샤시 공급 및 매뉴얼 배포

빌드업 바디 매뉴얼의 필요성

이 없는 경우 사고발생시 책임소재 규명에 어려움이 있

음

베어샤시 제작업체에 을 제공할 경우 소규모 빌드업 튜닝 업체에서 안전 인증을 

간소화 할 수 있음

의 안전 기준을 토대로 빌드업 튜닝카를 제작할 경우 튜닝 시장의 자율성을 해

치지 않으면서도 현대적이고 혁신적인 특장차 제조가 가능하여 글로벌 경쟁력을 키

울 수 있음

미국 및 유럽에서는 베어샤시 공급 업체에서 특장업체에 

을 제공하여 이를 통해 특장차를 제작하고 있음 그림 참조

차체 전장 엔진 등으로 분류하여 제작 범위를 상세하게 기술하고 있음
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그림 차량
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국외 특장차 제작과정은 그림 과 같음

WORKS ON

BASIC VEHICLE

WORKS ON 

UPPER BODY

SUBFRAME ATTACHMENTS

Damage prevention

Handing over the vehicleStorage recommendations

Standards and regulations (ISO, ECE, ...)  

BBM-LCV Technical limits values
(Center of Gravity, Load distribution,...) Range of Light Commercial Vehicles 

Type of Upper Body to be installed

PLANIFICATION

그림 국외 특장차 제작과정
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기술 개발의 필요성

가 기획연구의 시급성 및 중요도

특장차 센서의 표준화는 에서 진행되고 있으며 특장부품 시뮬레이션에 

의한 신속한 검증으로 기존 선진 메이커들과 기술 격차를 줄일 특장부품에 대한 평

가기술 개발이 필요함

빌드업 튜닝카에 대한 구체적인 제작기준이나 운행규정이 없음

미국의 경우 연방안전기준 의료장비의 경우 기준 등이 있으며 그 외 

선진국 안전기준에 대한 자료 조사를 통하여 국내 안전기준을 구체화 할 필요성이 

있음

현재 빌드업 튜닝카를 제작하기 위해서는 특장업체에서 완성차를 구입하여 제작하기

에 시간적 경제적으로 많은 낭비가 발생하고 있음

국내의 경우 자동차 안전기준에 관한 규칙으로 자동차 장치 규격 설치기능과 이들 

장치의 안전기준에 관한 내용은 명시되어 있으나 선진국에 비하여 제도적으로 미흡

한 실정임

유럽 및 미국의 경우 베어샤시 판매 시 특장차 제작업체에 

을 배포하여 매뉴얼에 명시되어 있는 범위 내에서 제작하고 있음

차체 전장 엔진 등으로 분류하여 제작 범위를 상세하게 기술하고 있으며 매뉴얼 

범위는 안전성 인증 및 확보되어 빌드업 튜닝카 제작 후 별도 구조변경 승인이나 

인증이 필요 없이 판매 가능함

문제 및 사고 발생 시 책임소재는 을 통해 명확하게 처리되고 있음

따라서 국내에도 안전성이 인증된 기본모델과 매뉴얼 배포가 시급함

국내외 특장차 산업 현황 및 활성화

자동차튜닝산업 시장규모는 약 조원으로 미국 독일 일본이 주도하고 있으며 연

평균 씩 성장하고 있음

년 세계 자동차 부품 시장 규모는 조원이며 이중 를 튜닝 시장이 차

지하고 있음

국내 자동차 튜닝 시장 규모는 자동차 부품 시장의 인 천억원 규모로 전 

세계 평균 보다 낮은 수준임

향후 경제성장률 튜닝에 대한 욕구 증가 부품시장 성장 등을 고려할 경우 년 

이후 자동차 튜닝시장의 규모는 약 조원으로 예상됨

반면 국내의 경우 성장에 비해 관련 규정 및 제도가 미비하여 복잡한 유통구조로 

인한 시장혼란을 야기하고 있는 실정임

이에 튜닝부품에 관한 명확한 기준제시 및 건전한 튜닝문화 조성을 위한 제도적 범

주 내에서 활성화 방안 수립이 시급함
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튜닝 부품인증 보험상품 및 수리보증 등 소비자 보호장치가 미약하며 튜닝부품 가

액이 표준화되지 않아 보상과정에서 번번이 분쟁이 발생하고 있음

표 는 연도별 국내 자동차 등록현황을 나타내고 있음

년도 화물차량 특수차량 영업용

표 자동차 등록현황

연평균 화물차량 특수차량 증가하는 추세를 보이고 있으며 이 중 영업

용차량은 연평균 증가함

화물용 밴 차량인 경우 만원에 판매되고 있으며 기본 모델인 완성차는 만

원에 판매되어 만원의 가격차이가 발생함

빌드업 튜닝카 만대 제작 시 약 억원 경제적 요소가 낭비되는 것을 막을 수 있

음

기본모델의 개발로 불필요한 요소들을 배제시킬 수 있어 시간적 경제적 측면에서 

많은 비용절감효과가 기대됨

따라서 다양한 빌드업 튜닝카 제작과 시간적 경제적 불필요한 낭비요소를 배제시키

기 위해 기본모델 개발이 필요함

나 정부지원의 필요성

튜닝차량의 안전도 확보를 통한 국민의 권익 확충을 위해 국토교통부령 제 호 

자동차관리법 자동차 및 자동차부품의 성능과 기준에 관한 규칙 에 의거하여 안전기

준에 대한 연구개발은 정부가 지원하도록 되어 있음

따라서 튜닝자동차 안전기준 개발 및 시험 평가는 정부의 철저한 관리 및 지원에 의

해 시행되어야 함

국내의 튜닝차량 관련 안전기준은 매우 제한적인 내용으로 구성되어 있으며 관련 
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안전기준 및 인증기준과 인증 시스템 개발에 관한 본 기획연구가 수행됨에 있어 세

부 규칙의 개정 및 신설에 관한 정부의 다양한 지원이 요구됨

국내의 경우 년 월부터 자동차 및 자동차부품 등에 대한 자기인증제도가 시행

되고 있음

전반적으로 취약한 국내 영세 튜닝차량 업계의 현실과 검사장비 개발 판매의 빈약한 

수익구조 및 높은 사업 접근 난이도를 고려한다면 민간 주도의 튜닝차량 및 관련 부

품 기본모델 개발은 현실적으로 매우 어려운 실정임

따라서 이를 위한 기본모델 개발 방법과 튜닝시장 활성화를 위한 기반 시설 및 인프

라 구축을 위해 전폭적인 정부 지원체계를 구축할 필요가 있음

국내 튜닝 시장은 매우 빈약하며 활성화 대안 부재시 독일 사 벤츠 폭스바

겐 에 의해 단시간에 잠식될 것으로 예상됨 현재 전 세계 자동차 튜닝산업 규모는 

조원이며 미국 조원 독일 조원 일본 조원 순 이지만 국내의 경우 억

원 정도의 시장규모를 갖고 있음

따라서 정부지원을 통하여 튜닝차량 산업 활성화를 위한 안전기준 및 관련 인프라 

구축을 가속화하고 국산 장비 개발 촉진에 따른 수입대체 뿐만 아니라 동남아 등 

신흥 해외시장 진출을 위한 선제적 대응이 가능하고 또한 내수시장 활성화 및 자동

차 매매시장의 활성화를 통한 고용창출 효과를 기대할 수 있음

최근 동남아의 경우 인도와 러시아보다 큰 시장규모를 보유하고 있지만 튜닝시장의 

크기는 자동차 시장에 비해 매우 작으므로 신흥시장 선점이 가능하여 수출 증대 및 

국가 경쟁력 제고가 가능하다고 사료됨

그림 국가별 자동차 튜닝산업 규모
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2장 국내·외 동향 및 환경 분석
절 국내 외 정책 동향

기초자료 조사

자동차 튜닝이란 소유자가 개성과 취향에 따라 자동차의 성능을 향상시키거나 외관

을 꾸미기 위해 자동차의 구조 장치 일부를 변경 또는 부착물 등을 추가하는 것

자동차 튜닝의 종류로는 성능향상을 위한 튠업 튜닝 외관단장을 

위한 드레스업 튜닝 특수목적을 이루기 위한 빌드업 튜닝

으로 크게 가지로 분류되고 튜닝의 종류 및 특징에 대하여 간략하게 

표 에 나타냄

목적

사례

개념 특수장치 부착 구조변경 엔진 주행 장치 변경 외형변경 악세사리 부착

특징 용도에 따른 맞춤형 변경 성능 향상이 목적 취향에 맞게 꾸임

표 튜닝의 분류

빌드업 튜닝

빌드업 튜닝은 일반 승합 화물자동차 등을 이용하여 사용목적에 적합하게 자동차 적

재장치 및 승차장치의 구조를 변경하는 튜닝

튜닝 후 자동차의 전 후 축의 중량 및 길이 너비 높이 등이 크게 변경되기 때문에 

사전에 교통안전공단에서 전자승인 및 방문승인을 받고 튜닝을 할 수 있으며 튜닝

이 완료된 후에 다시 교통안전공단 검사소에서 승인된 내용과 같이 튜닝이 되었는지

를 확인하는 검사를 받아야 됨

드레스업 튜닝

드레스업 튜닝은 자동차를 화장하고 멋진 옷을 입히는 것을 의미하며 리어스포일러

를 붙이거나 휠 타이어 범퍼 등을 바꿔 외관을 아름답고 개성있게 꾸

미는 것
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드레스업 튜닝의 경우 국내의 통계자료는 없지만 독일의 경우를 보면 전체튜닝의 

약 를 차지하고 있으며 드레스업 튜닝은 단순히 멋있게 보이는 것만이 전부가 

아니며 자동차의 기능 향상도 함께 고려해야 함

이라고도 하며 자동차의 외관에 큰 변화를 주는 튜닝

단순한 외관의 변형만을 의미하지 않으며 공기저항을 감소하기 위해 설치하는 에어

댐 및 에어스포일러 등도 외관 튜닝에 해당되는 항목임

드레스업 튜닝은 자동차안전기준을 위반하지 않는 범위에서 튜닝이 가능하고 별도

의 승인이나 검사가 필요하지 않음

튠업 튜닝

자동차의 성능을 높이기 위한 일련의 행위를 말하며 엔진 및 동력전달장치 주행 조

향 저진동 연료 차체 및 차대 연결 및 견인 승차 소음방지 배출가스발산방지 등

화장치 등 자동차 각종 장치들의 성능향상을 목적으로 하는 튜닝

튠업 튜닝은 승인없이 튜닝을 완료하고 일부 튜닝 제외 교통안전공단 검사소에서 

자동차안전기준 배출가스 및 소음기준에 적합한 여부를 확인하는 검사를 받아야 

함

국내 정책 동향

자동차 성능을 관리하고 안전 확보 및 제반 사항을 포함하는 기본법령을 제정하여 

자동차의 기본적인 인증관리를 주요 정책으로 시행하고 있음

가 관련법령

자동차관리법 제 조 자동차의 구조 및 장치 등

자동차는 대통령령으로 정하는 구조 및 장치가 안전 운행에 필요한 성능과 기준 이

하 자동차안전기준 이라 한다 에 적합하지 아니하면 운행하지 못함

자동차에 장착되거나 사용되는 부품 장치 또는 보호장구 로서 대통령령으로 

정하는 부품 장치 또는 보호장구 이하 자동차부품 이라 한다 는 안전운행에 필요한 

성능과 기준 이하 부품안전기준 이라 한다 에 적합하여야함

자동차안전기준과 부품안전기준은 국토교통부령으로 정함

자동차관리법 제 조 자동차의 튜닝

자동차는 대통령령으로 정하는 구조 및 장치가 안전 운행에 필요한 성능과 기준 이

하 자동차안전기준 이라 한다 에 적합하지 아니하면 운행하지 못함

제 항에 따른 승인 대상 항목에 대한 승인기준 및 승인절차에 관한 사항은 국토교통
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부령으로 정함

자동차관리법 제 조 튜닝 자동차의 안전성 확보

국토교통부장관은 자동차의 튜닝에 따른 안전성 확보를 위하여 다음 각 호를 시행할 

수 있음

자동차의 튜닝에 따른 안전성 확보를 위한 조사 연구 및 장비개발

자동차 튜닝용 부품 인증제의 도입

그 밖에 국토교통부장관이 필요하다고 인정하는 사항

제 항에 따른 승인 대상 항목에 대한 승인기준 및 승인절차에 관한 사항은 국토교통

부령으로 정함

자동차관리법 시행규칙 제 조

자동차 관리법 조에서 국토교통부령으로 정하는 항목 이라나 함은 다음 각 호의 

구조 장치를 말하지만 범퍼의 외관변경 등 국토교통부장관이 정하여 고시하는 경미

한 구조 장치를 제외함

자동차관리법 시행령 제 조 제 호 및 제 호 길이 너비 및 높이 총중량 의 사항과 관

련된 자동차의 구조

자동차관리법 시행령 제 조 제 항 제 호 제 호 차축에 한한다 제 호 제 호 제 호 연

료장치에 한한다 내지 제 호 제 호 내지 제 호 제 호 및 제 호의 장치로 표  

에 정리됨

교통안전공단은 제 항의 규정에 의한 튜닝승인신청을 받은 때에는 튜닝 후의 구조 

또는 장치가 안전기준 그 밖에 다른 법령에 따라 자동차의 안전을 위하여 적용하여

야 하는 기준에 적합한 경우에 한하여 승인하여야하지만 다음 각 호의 어느 하나에 

해당하는 튜닝은 승인을 하여서는 아니 됨

총중량이 증가되는 튜닝 제 호의 규정에 의하여 총중량이 증가하는 경우를 제외함

승차정원 또는 최대적재량의 증가를 가져오는 승차장치 또는 물품적재장치의 튜닝

단 다음 각 목의 어느 하나에 해당하는 경우를 제외함

승차정원 또는 최대적재량을 감소시켰던 자동차를 원상회복하는 경우

동일한 형식으로 자기인증이 되어 제원이 통보된 차종의 승차정원 또는 최대 적재

량의 범위 안에서 승차정원 또는 최대적재량을 증가시키는 경우

차대 또는 차체가 동일한 승용자동차 승합자동차의 승차정원 중 가장 많은 것의 

범위 안에서 해당 자동차의 승차정원을 증가시키는 경우

법 제 조 제 항 각 호에 따른 자동차의 종류가 변경되는 튜닝

튜닝 전보다 성능 또는 안전도가 저하될 우려가 있는 경우의 튜닝
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자동차관리법 

시행령 제 조 제 항
장치

제 호 원동기 동력발생장치 및 동력전달장치

제 호 주행장치

제 호 조향장치

제 호 제동장치

제 호 연료장치 및 전기ㆍ전자장치

제 호 승차장치 및 물품적재장치

제 호 소음방지장치

제 호
전조등ㆍ번호등ㆍ후미등ㆍ제동등ㆍ차폭등ㆍ후퇴등 기타 

등화장치

제 호 내압용기 및 그 부속장치

제 호
기타 자동차의 안전운행에 필요한 장치로서 

국토교통부령이 정하는 장치

표 자동차 관리법 시행령 제 조 제 항

자동차관리법 시행규칙 제 조 튜닝의 승인신청 등

자동차관리법 제 조에 따라 자동차의 튜닝승인을 받으려는 자는 별지 제 호 서식

의 튜닝승인신청서에 다음 각 호의 서류를 첨부하여 교통안전공단에 제출하여야 함

표 은 튜닝승인신청서를 나타냄

제 항에 따라 자동차의 튜닝승인을 받은 자는 자동차정비업자로부터 튜닝과 그에 따

른 정비를 받고 승인받은 날부터 일 이내에 자동차관리법 제 조 제 항 제 호 튜

닝검사 제 조에 따라 자동차를 튜닝한 경우에 실시하는 검사 의 규정에 의한 튜닝

검사를 받아야함

튜닝 전 후 제원 변경이 있는 경우에는 표 서식 주요제원대비표를 사용하여 

명시함

교통안전공단은 제 항의 규정에 의한 신청을 받은 때에는 튜닝 내용이 제 조에 따

른 튜닝승인기준에 적합하다고 인정되는 경우에는 표 서식의 튜닝승인서를 

발급하여야함

제 항에 따라 튜닝을 완료한 자동차정비업자는 표 에 명시되어있는 튜닝작업 

완료증명서를 자동차소유자에게 발급하여야 함 다만 전산정보처리조직에 입력한 경

우에는 그러하지 아니함
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튜닝승인신청서

접수번호 접수일자 발급일자 처리기간 일

신청인

성명 법인명 주민등록번호 사업자 또는 법인등록번호

전화번호 휴대전화번호

주소

자동차

차명 형식

원동기형식

자동차등록번호 차대번호

튜닝사항

튜닝항목 튜닝 전 튜닝 후

길이✕너비✕높이

차량총중량

장치 장치명칭 기재

자동차의 유형

승차정원 또는 최대적재량

자동차관리법 제 조 및 같은 법 시행규칙 제 조 제 항에 따라 위와 같이 신청합

니다

년        월     일장

신청인                서명 또는 인
교통안전공단이사장 귀하

첨부서류

튜닝 전ㆍ후의 주요제원대비표 제원변경이 

있는 경우에만 첨부합니다 부
수수료

튜닝 전ㆍ후의 자동차의 외관도 외관변경이 

있는 경우에만 첨부합니다 부
검사대행자가 정한 

금액
튜닝하려는 구조ㆍ장치의 설계도 부

유의사항

교통안전공단에서 튜닝승인을 받은 자동차소유자는 반드시 자동차종합정비업체 또

는 소형자동차정비업체에서 튜닝작업을 시행해야 하며 승인받는 날부터 일 이

내에 교통안전공단 검사소에서 튜닝검사를 받아야 합니다

원동기 등 장치를 튜닝하려는 경우에는 튜닝항목을 장치란에 튜닝하는 장치명을 

적기 바랍니다

승인을 받지 않고 자동차의 구조ㆍ장치를 튜닝한 자와 구조 등이 튜닝된 자동차인 

것을 알면서 이를 운행한 자는 년이하의 징역 또는 만원 이하의 벌금에 처하

게 됩니다 자동차관리법 제 조제 호 및 제 호

표 튜닝승인신청서
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튜닝 전ㆍ후의 주요제원 대비표

소유자 주소
성  명 최초등록일

등 록 번 호 종  별
차  명 구  분
형  식 차체형상

승 차 정 원
변경 전 변경 후

유  형
인 인

차 량 중 량 용  도
최대 적재량 원동기형식
차량 총중량 원동기최고출력 
길  이 기통수 총배기량 
너  비 연료의 종류
높  이 후단 오버항 

하대내측 

치수

길이
축간거리 

하대 옵세트 

너비

좌우바퀴간거리

앞바퀴

높이

적재시앞바퀴 

하중분포율

공차시 

타이어 

하중율 

전
전축중

뒷바퀴

후축중

후

전축중

중축중

후축중

적재시 

타이어 

하중율 

전

전

적재시하중

분포

전
전축중

후축중

후

전축중

후 중축중

후축중

후

전 타이어 형식
전

후

후 변속기
종류

단수

튜닝 개요

표 튜닝 전 후의 주요제원 대비표
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제   호
튜닝승인서

신청인 성명 명칭 생년월일 사업자등록번호

주소
전화번호 

자동차
차명 및 형식 차대번호
등록번호 원동기 형식

튜닝 승인 

내용

항목 튜닝 전 튜닝 후

자동차관리법 제 조 및 같은 법 시행규칙 제 조제 항에 따라 튜닝을 승인합니다

년      월     일

교통안전공단이사장  인

표 튜닝승인서

제  호

튜닝작업 완료 증명서

신청인
성명 명칭 생년월일

주소 전화번호

자동차
차명 및 형식 제원관리번호

등록번호 차대번호

업체명
성명 명칭 사업자번호

주소 전화번호

승인번호 완료일

튜닝승인 내용
항목 튜닝 전 튜닝 후

작업내용

자동차관리법 제 조 및 같은 법 시행규칙 제 조제 항에 따라 튜닝승인 내용대로 튜

닝작업을 완료하였음을 증명합니다

년     월    일

자동차정비사업자  인

표 튜닝작업 완료 증명서 
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나 튜닝제도

제작자 자기인증제도 절차

국내 튜닝제도는 제작자 자기인증제도를 시행하고 있고 자동차를 제작 조립 수입

하려는 자는 국토교통부령으로 정하는 바에 따라 그 자동차의 형식이 자동차안전기

준에 적합함을 스스로 인증 자동차 자기인증 하여야 함

자기인증은 일정 능력 이상을 갖춘 대규모 제작자와 그렇지 않은 소규모 제작자로 

구분하고 있고 그 절차는 그림 에 나타냄

그림 자동차 자기인증 절차 
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제작자의 등록신청

법 제 조 제 항에 따라 제작자등이 제작 시험 검사시설 등을 등록하려는 경우에는 

별지 제 호 서식의 제작자등 등록 변경 및 등록증 재발급 신청서 전자문서로 된 신

청서를 포함한다 에 다음 서류 전자문서를 포함한다 를 첨부 해당하는 경우에만 첨부

한다 하여 국토교통부장관에게 제출하여야 함

자동차 생산규모 최근 년간 제작 조립실적

국제표준화기구 에서 발급받은 차대번호표기부호배정서 사본 수입자만 해당한

다 또는 동일한 형식의 자동차의 최근 년 중 연간 최대 생산실적

제 조 제 호에 따른 안전기준 시험시설의 확보 내역

제 조의 규정에 의한 자동차안전검사 시설 확보 내역

국제표준화기구 에서 차대번호표기부호를 배정받거나 동일한 형식의 자동차를 

연간 대 이상 제작하는 외국 최초제작자의 국내 대리인으로 지정된 경우에는 법 

제 조에 따른 제작결함의 시정에 관한 사항이 포함된 계약서등의 서류 수입자에 

한함

제 조의 에 따른 자동차 사후관리 시설 및 기술인력의 확보내역 또는 확보계획

자기인증을 하여 판매하려는 자만 해당

제작자의 등록신청 절차는 그림 에 나타냄

그림 제작자의 등록신청 절차 
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자기인증 능력기준

자기인증 능력의 기준 자동차관리법 시행규칙 제 조

차대번호표기부호를 배정받은 자일 것

연간 제작 조립대수 신규 제작 조립자인 경우에는 연간 제작 조립계획대수를 말한

다 가 천 대 이상이거나 동일한 형식의 자동차를 연간 대 이상 제작 조립하

는 자일 것

제작 조립 또는 수입 이하 제작등 이라 한다 하고자 하는 차종에 대한 안전기준을 

시험할 수 있는 시설을 확보한 자일 것

자기인증능력 미확보 제작자의 자기인증에 관항 조항 자동차관리법 제 조

제 항에 따라 등록을 한 자 중 생산 규모 안전검사시설 및 성능시험시설 등 국토교

통부령으로 정하는 자기인증능력 요건을 충족하지 못한 자동차제작자등은 자동차의 

안전운행에 직접 관련되는 사항으로서 국토교통부령으로 정하는 사항에 대하여 성

능시험대행자로부터 기술검토 및 안전검사를 받아 자동차자기인증을 하여야 함 다

만 자기인증능력 요건 중 안전검사시설을 갖춘 자동차제작자등은 국토교통부령으로 

정하는 바에 따라 직접 안전검사를 할 수 있음

성능시험대행자의 확인

자동차관리법 제 조 제 항에서 자동차의 안전운행에 직접 관련되는 사항으로서 국

토교통부령으로 정하는 사항 이라 함은 다음 사항을 말함

제원측정

중량분포

주행 장치의 안전성

그 밖의 자동차의 안전운행에 관련되는 사항으로서 국토교통부장관이 고시하는 세부

사항에서 정함

자동차관리법 제 조 제 항에 따른 확인을 위하여 자동차관리법 제 조 제 항에 따

라 성능시험대행자는 자기인증의 기준에 적합하게 제작 등이 가능한지에 대한 기술

검토 및 당해 자동차에 대한 안전검사를 실시함

안전검사의 실시 및 기준

기술검토서를 교부받은 제작자 등이 제작 또는 수입을 한 자동차에 대하여 기술검토 

내용 및 안전기준 위배 여부 등을 성능시험대행자에게 확인을 받기 위한 실차 검사

이며 자동차관리법 제 조 자동차의 자기인증 등 제 항 및 동법 시행규칙 제 조

성능시험대행자의 확인 등 및 제 조 안전검사 에 근거를 두고 있음
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제원의 통보

제작자 등이 자기인증한 자동차의 제원을 성능시험대행자에게 통보하여 국가 자동차

전산망에 등재하는 절차를 말하며 자동차관리법 제 조 자동차의 자기인증 등 제

항 및 동법 시행규칙 제 조 제원의 통보 에 근거함 제작자 등은 자동차관리법 제

조 제 항의 규정에 의하여 당해 자동차의 판매개시 일전까지 별지 제 호 서식의 

제원통보서에 다음 서류를 첨부하여 성능시험대행자에게 제출하여야 하고 통보한 자

동차의 제원이 변경되는 경우에도 같음

자기인증의 표시

자기인증 표시는 자동차 관리법 제 조 제 항 규정에 의하고 자기인증 표시는 다음 

방법에 적합하여야 함

인증표시의 부착방법은 리벳 또는 견고하게 부착되는 구조일 것

자기인증표시는 운전자석 측면의 문 경첩장치가 부착되는 패널부 운전자석 측면의 

문 걸쇠고리의 패널부 패널부와 만나는 운전자석 측면 문의 모서리부 계기패널의 

좌측 부분 운전자석 측면 문 안쪽부분의 패널 피견인자동차의 경우에는 전면 좌측

부 차체 구조상 부착이 곤란한 경우에는 국토교통부장관의 허가를 받아 부착할 것

에 부착함

인증표시 문자 숫자와 차명 등은 제외한다 는 한글을 사용하고 쉽게 지워지지 아니

하는 구조일 것

인증표시 내용의 배경색과 글자는 선명하게 대비될 것

다 자기 인증 적합 조사

자기인증적합조사는 자동차를 제작 조립 수입한 자가 스스로 인증하여 판매한 자

동차를 국토해양부에서 매년 신규판매 다 판매차종 및 기존에 기준적합조사를 받지 

않은 차종 등의 분석을 통해 대상차종과 시험항목 등을 선정하여 연간계획을 수립

함

선정된 차종은 제작자 등의 생산 출고시설에서 무작위로 시험자동차를 구매하여 

연간계획에 따라 시행하고 있으며 그 결과 국민에게 공개함

자동차안전기준 및 시행세칙에서 규정하는 개 시험항목 중 차종별로 선정된 시험

항목에 대하여 실시함

시험결과 자동차안전기준에 위반되는 경우 리콜과 함께 리콜 대상자동차 판매총액

의 최대 억원 의 과징금이 부과됨

결과는 해당 년도의 기준적합조사를 완료한 경우에는 차종별 조사항목별 국토해양

부장관에게 보고

조사결과 보고서는 공공기록물 관리에 관한 법률에 따라 국가기록원과 국립중앙도

서관에서 국민이 열람할 수 있도록 비치하고 있음
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라 관련 법류 개정안 검토

튜닝 규제를 완화하고 튜닝산업을 활성화하기 위하여 자동차관리법 년 이 개정 

법률안으로서 발의된 상태임

부분제작 상태인 미완성 자동차도 자기인증을 할 수 있게 하고 특수차 제작사는 제

작단계별 자기인증 제도를 허용하는 자동차관리법 개정안 을 발의 함

자동차정비업자가 실시하기 어려운 범위의 튜닝 작업에 대해 일정한 시설 및 인력 

등을 확보한 자동차 제작자에게도 튜닝 작업을 허용하도록 함으로써 튜닝 규제를 

완화하고 튜닝산업을 활성화한다는 취지의 자동차관리법 개정안 을 발의 함

현 행 개 정 안

제 조 자동차의 튜닝 ② 신 설

제 조 자동차관리사업자의 금지행위 ② 자동차  

정비업자는

제 조 사업의 취소 정지 ② 신 설

② 튜닝 승인을 받은 자는 자동차정비업자 또

는 국토교통부령으로 정하는 자동차제작자 등

으로부터 튜닝 작업을 받아야 한다 이 경우 

자동차제작자등의 튜닝 작업 범위는 국토교통

부령으로 정한다

② 자동차정비업자 또는 제 조제 항에 따른 자

동차제작자등은 

② 국토교통부장관은 제 조제 항에 따른 자동차

제작자등이 제 조제 항을 위반하여 제 조에 

따른 승인을 받지 아니한 자동차를 튜닝하거

나 승인을 받은 내용과 다르게 자동차를 튜

닝한 경우에는 등록을 취소하거나 개월 이내

의 기간을 정하여 그 사업의 전부 또는 일부

의 정지를 명할 수 있다

표 튜닝 구조변경 관련 법 개정내용
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국외 정책 동향

가 관련법령

국외 튜닝 관련법령은 표 에 나타냄

구분 미국 일본 독일 호주

법률

내용

교통법

제 조

제 조

도로운송차량법

제 조

제 조

도로교통법

제 조

도로교통규정

제 조 제 항

­ 교통부장관 안

전 기준 마련 

­ 부품 제조자의 

보증서 발급

국토교통장관이 보

안 기준 미충족 차

량에 대해 변경 검

사를 요구

튜닝 차량의 운행 

박탈 조치에 대한 

근거 조항을 폐지

안전성 수리상

태 혐오감 등 

자동차의 운행조

건 규정

규제

방식

환경 및 안전기

준 충족 시 구조

변경 승인 불필

요

공인시험 인증 획

득 부품의 경우 자

유로운 장착 가능

공인시험 인증 획

득 부품의 경우 자

유로운 장착 가능

구조변경 승인 

제도 운영하고 

있으나 승인절차 

단순

허용

범위

엔진 변속기 등 

중요장치까지 폭

넓게 튜닝 가능

일본자동차부품진

흥회 에서 

튜닝 부품 인증제

도 운영 

자동차교통청

에서 튜닝부품인증

제 운영

대부분의 구조변

경 신청 건에 대

해 승인 가능

표 국외 튜닝 관련법령 

나 튜닝제도

미국 일본 독일의 튜닝인증기준을 표 에 기술함

미국 일본 독일

보안기준

국토교통성

표 미국 일본 독일 튜닝인증기준 

각국별 튜닝인증 기준은 별도로 규정된 것이 없음

각국별 자동차관리법에 의거하여 자동차 및 부품의 적합성을 판단하고 있음
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튜닝 인증기관

표 는 미국 일본 독일의 튜닝 인증기관을 명시함

미국 일본 독일

각 주 별 정기검사
자동차 검사법인

변경검사

기술검사협회

변경검사

표 튜닝 인증기관

튜닝 인증범위

미국 일본 독일

규정에 

정한 항목

정기검사

변경검사

변경검사

표 튜닝 인증범위 

미국은 사용자의 판단에 맡겨 구조변경 실시 후 차량 운행을 할 수 있으며 적법성 

여부는 정기검사 시나 경찰의 적발에 의해 판단됨

독일 일본의 경우는 사전검사를 필한 후 합법적으로 운행할 수 있음

대부분의 유럽 국가들도 독일과 같은 시스템으로 운영하고 있음

미국

안전기준 에 위배되지 않는 한 수요자의 판단에 의해 튜닝이 자유로우며 소

음과 배출가스에 대해서만 규제

장애인이 개조된 차량을 운전할 때 발생할 수 있는 사고 방지책으로 개조된 차량의 

테스트와 디자인 기준과 지침이 자동차 엔지니어 협회 에 의해 제정되었으며 

국립 고속도로 교통 안전청 에서 제시한 안전 기준을 준수하도록 구성되어 
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있음

튜닝 지원제도는 표 에 명시함

단계별인증
­ 단계별 제작부분에 대한 적합성 인증라벨 부착 및 인증책임 의무를 가지

며 다음 단계 제작자에 미완성차 정보 적용기준 중량 작업내용 제작일

시 제작자명 등 제공

보험상품
­ 의 부품정보를 보험견적 프로그램에 활용하고 보증 및 수리 

문제와 관련해서 보험상품을 운영함

부품인증

­ 부품인증은 별도의 인증제가 없으며 안전기준 에 적합한 경우의 

부품만 튜닝이 가능함

­ 자동차 및 안전과 관련된 주요부품 전조등 타이어 창유리 브레이크호스 

등 은 또는 

마크로 인증을 표시함

표 미국 튜닝 지원제도 
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독일

독일자동차교통청 의 인증을 받은 부품에 한하여 자유로운 튜닝이 가능함 튜닝 

부품인증서와 등록증은 함께 소지하고 있어야하며 없는 경우에는 불법으로 간주됨

독일법규 및 유럽법규에서 튜닝에 대한 정의는 없으나 외부변경

용어사용 이나 성능변경 용어사용 을 지칭

하는 것으로 인식

독일의 자동차 튜닝부품 인증제도는 표 에 정리함

구분

한글설명
­ 자동차 부품 일반운영 허

가
­ 부품류 일반허가 ­ 부품목록 기록서

개요

­ 독일자동차청 국가

형식승인당국 기준개발

­ 제작자 승인서 획득 및 품

질관리 시스템 필요

­ 독일법에 정의된 기준

­ 승인필요 미준수시 제작자 

및 판매자 처벌

­ 제작자 승인서 획득 및 품

질관리 시스템 필요

­ 최신 규정된 기준

­ 제작자 품질관리시스

템 필요

­ 소비자의 빠른 접근성

승인사항

­ 승인당국의 국가 실제 승

인

­ 에 의해 직접적

용되지 않고 독일법

에 명시된 모든 자

동차 부품 가능

­ 승인 당국의 국가 실제 승

인

­ 독일법 에 

명시된 자동차 부품 가능

­ 승인 없음 단 시험기

관 인증서 필요

­ 각 자동차에 대한 추

가검사 필요

담당기관

­ 기준제정 

­ 기준 국가기준 및 

­ 시험 시험기관

­ 승인 　

­ 기준제정 독일법

­ 기준 독일법의 기준 및 

별도 시험방법

­ 시험 시험기관

­ 승인 　

­ 기준제정 시험기관

­ 기준 

­ 시험 시험기관

­ 승인 정부승인 없음

시험기관 인증서

표 자동차 튜닝부품 인증제도
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일본

일본의 경우 튜닝관련 제도 측면에서는 기존 개조자동차의 범주에 포함시켜 국가가 

정한 기준의 만족여부를 자동차검사 등에서 확인하는 것으로 현재 우리나라 구조변

경제도와 크게 다르지 않음

일본의 개조자동차 정의

자동차 제작자에 의해 제작된 자동차의 자동차 차대 및 차체 모터 동력전달 장치 

등의 각 장치를 변경하거나 가공 등 개조한 것을 말하며 개조 내용이 중요한 안전 

부분 또는 육안으로 쉽게 확인할 수 없는 부분에 있는 자동차는 사전에 신고 및 서

면 심사하여 적합성 심사를 함 튜닝이란 용어는 사용하지 않고 개조자동차에 포함

시켜 관리

개조자동차는 개조자동차 심사요령 에 따라 심사하며 사전심사가 필요한 개조자

동차는 사전 심사 후 실차검사를 실시

개조자동차의 신고가 필요한 범위 개 항목 차대 및 차체

원동기 동력전달장치 주행장치

조종장치 제동장치 완충장치

연결장치 연료장치 전기장

치

각 장치별로 개조내용 개조사례 유의사항 등에 대해 별도로 명확히 규정하고 있음

개조자동차 심사절차는 그림 에 나타냄

그림 개조자동차 심사절차 
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자체 품질인증제도 운영

모터 스포츠 부품의 선택을 안전 안심 신뢰 를 지침으로 하는 기준은 등록

제도와 인정제도 개로 운용하고 있음

국토교통성의 튜닝협회 관리

민간 튜닝 전문단체인 자동차부품애프터마켓진흥회 에서 자체기준을 통해 

추가로 품질 적합성 여부를 검증함

에서 개최하는 튜닝모터쇼 개최 시 자동차검사법인 에서 직원이 출장

하여 운행차로서 법적으로 공로주행이 불가한 차량의 경우 안내 표찰을 붙여 소비

자가 사전에 불법사항임을 인지하도록 함
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절 국 내외 시장동향

국 내외 튜닝시장동향

가 국외 튜닝 시장동향

자동차 튜닝 시장현황

세계 자동차 튜닝산업은 현재 미국 독일 일본이 주도하고 있으며 시장 규모는 약 

조원 정도임 년 기준 세계자동차 부품 시장 규모는 약 조원 인데 이 

중 자동차 튜닝 시장이 를 차지하고 있으며 표 는 세계 자동차부품 

및 튜닝시장 규모를 보여줌

특히 선진국들의 경우 자동차 튜닝 관련 업체들이 모터스포츠를 통하여 자신들의 

기술을 선보이고 부품생산 및 자동차 레이싱 기술을 접목한 양산차 생산 등을 통하

여 역량을 발전시키고 있음

완성차 업체와 튜닝 관련 업체 간의 협업을 통하여 기술력 제고 및 고부가 제품 출

시를 장려하고 완성차 업체가 사업 영역 확대를 통하여 신차 기획 및 개발 단계에서

부터 튜닝을 감안할 수 있도록 인센티브를 지원

구분 미국 독일 일본 프랑스 한국

완성차 시장

시장

완성차 시장 대비 시장

튜닝 시장

완성차 시장 대비 튜닝 시장

출처 산업통상자원부 보도자료

표 세계 자동차부품 및 튜닝시장 규모

미국 

미국은 세계 최대 자동차 튜닝시장으로 시장 자율성을 최대한 보장하고 규모는 약 

조원 인데 이는 시장의 를 차지하며 년 이후 매년 씩 성장하

고 있는 추세임

미국은 수출보다 내수시장을 중심으로 자동차 튜닝시장을 성장시켜왔는데 철저한 

사후관리를 시행하고 있으며 정부 기준에 충족된다면 누구나 튜닝 관련 사업이 가능

한 개방성을 지니고 있음

여개의 자회사로 구성된 미국 튜닝협회 

는 단계별 제작부분에 대한 적합성 인증라벨 부착 및 인증 책임의 의

무를 가지며 다음 단계 제작에 미완성차 정보를 제공함으로써 부품 산업의 통일된 
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기준 제시 및 올바른 튜닝의 파수꾼 역할을 수행하고 있음

독일 자동차 튜닝 시장현황

독일의 자동차 튜닝시장 규모는 연간 조원이며 년 기준 독일 자동차 튜닝시

장 규모는 알로이 휠 백만 유로 섀시 백만 유로 머플러 백만 유로 바디워

크 백만 유로 엔진 백만 유로 헤드라이트 백만 유로 인테리어 백만 유로

순의 시장규모를 형성하고 있음 그림 참조

독일 내 대다수의 튜닝 관련 업체들은 완성체 업체 모델에 특화된 제품을 개발하고 

있음 과거에는 독립적으로 활동하는 튜닝 관련 업자들이 자체 사업장에서 다양한 

차종을 다루기도 했지만 최근에는 완성차 업체와의 협력을 통하여 시너지 효과를 

누리고 있음

독일의 은 정부지원 완성차 업체와의 

협력관계 대국민 홍보활동 튜닝보험 등에 대한 대외활동 및 튜닝기준 마련 불법튜

닝 단속 전시회 기획 튜닝시장 조사 등 튜닝산업 활성화를 위한 역할을 수행하고 

있음 표 는 독일 자동차 튜닝시장의 전체적인 현황을 나타내고 있음

그림 독일 자동차 튜닝시장 분류

출처 교통안전공단 한 유럽 자동차 튜닝제도 고찰
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구분 주요내용

일반도로용 튜닝

 여개 회원사

 기타 업체들

불법 튜닝은 아니지만 정부에서 권장하는 튜닝이 아님

모든 튜닝업체들은 에 가입하려고 노력함

모터스포츠용 

튜닝

일반도로용 

튜닝과는 엄격히 

구분됨

 등 거대한 모터스포츠 시장 형성

모터스포츠 사업과 튜닝 사업을 동시에 운영하는 기업들

의 경우 총 매출액에서 모터스포츠 사업이 튜닝 

사업이 차지

 독일 투어링카 마스터즈

벤츠 아우디 사의 양산차를 튜닝하여 레이스를 

펼치는 대회

완성차 제조사는 완성차 튜닝 업체에 모터스포츠용 튜닝

을 의뢰

출처 한국자동차튜닝산업협회 한국 자동차 튜닝산업 활성화 방안 세미나 글로벌 자동차 

튜닝산업 현황 발표자료

표 독일 자동차 튜닝시장의 현황

일본 자동차 튜닝 시장현황

일본의 자동차 튜닝시장 규모는 연간 조 원이며 자회사 중심의 산업구조와 경

기장 중심의 복합 클러스터가 형성되어 있다는 점이 유럽과 유사함

일본은 완성차 제조업체가 직접 튜닝사업에 진출하여 시장을 성장시켰으며 유럽과 

같이 완성차 업체와 튜닝 업체 간 상호 기술협력을 통하여 튜닝시장 성장을 도모하

고 있음 그림 는 일본의 완성차 업체와 튜닝 업체 간 상호 협력을 보여줌

일본의 경우 국가 진흥 기관인 일본 자동차부품 애프터마켓 진흥회 를 설립

하여 자동차 튜닝부품 및 애프터마켓 발전을 도모하고 있음
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그림 일본의 완성차 업체와 튜닝 업체 간 상호협력

그림 주요시장국 연도별 특허동향

출처 국토교통부 교통물류연구사업 

빌드업 튜닝카 시장현황

빌드업 튜닝카는 특수한 목적을 위한 자동차의 기능을 일부 변경시킨 차량으로 종류

로는 크게 푸드트럭 다목적밴 구급차 교통약자용 차량 등 크게 가지로 분류

푸드트럭이란 트럭을 개조해 음식을 파는 트럭을 말하며 이와 관련된 규제가 있음

다목적 밴은 소비자의 요구에 의한 개조차량을 말하며 여기에 캠핑카 리무진 밴 

등이 포함되어 있음

구급차는 응급환자를 신속히 이동시키고 이송 도중 응급조치가 가능한 특수장비를 
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갖춘 차량

교통약자를 위한 차량으로 대부분의 국가에서 정부차원의 지원이 이루어짐

주요 시장국의 빌드업 튜닝과 관련된 특허 동향은 그림 과 같고 국가별 점

유율을 보면 미국 특허가 전체의 를 차지하고 있으며 그 다음으로 일본이 

의 점유율을 차지하고 있음

세기 캠핑카망의 년 분석 보고서에 따르면 표 와 같은 전 세계캠핑카 

신규 등록 비중을 확인할 수 있음

미국

미국에서는 매년 응급 의료 서비스 엑스포가 개

최되어 신기술 동향을 선보이고 있음

중국

중국 캠핑카 연맹에서 발간한 년 세계 주요 캠핑산업 현황을 볼 수 있는데 표 

참조 이를 통해 생산업체와 캠핑카 보유량은 비례하지 않는다는 것을 확인할 

수 있음

유럽

유럽의 빌드업 튜닝 산업은 장애인뿐만 아니라 고령자도 운전할 수 있는 유니버설디

자인의 개념을 포함하고 있음

자동차 튜닝은 전문 업체 또는 자동차 제조업체와 협력을 맺은 업체를 통해 이루어

지고 튜닝전문 업체를 통해 장애인용으로 개조된 차는 안전성 검증을 받기 위해 별

도의 안전기준 및 검사를 통과하는 절차가 실행됨

지역 비중

북미

유럽

오스트레일리아

일본 및 남아프리카

중국

출처 세기캠핑카망

표 년 세계 캠핑카 신규 등록

(단위: %) 
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미국 캐나다 유럽 일본 중국

생산업체 개

중간판매업체 개

캠핑지 곳

캠핑카보유량 대 만대 만대 만대 만 대 대

출처 중국캠핑연맹

표 년 세계 주요 국가 캠핑산업 현황

독일정부에서 개조비용을 지원하며 개조비용이 차량 구입가격의 배가 되는 경우도 

있지만 지원비용의 상한선이 없고 대형 자동차 회사들이 작은 회사들과 연계해서 

개조를 하고 있으며 통합사무소의 기술지원 파트가 지원하고 있음

파라반 은 독일에서 가장 큰 규모의 자동차 개조 전문 회사로 장애인용 

자동차 개조가 가능한 업체이고 미국에서도 개조요청을 할 만큼 기술력과 경쟁력을 

갖추고 있으며 연구개발 인력을 보유하고 있고 개조에 필요한 핵심 부품과 장비를 

조달하고 있음

독일 캠핑 트레일러협회 에 따르면 년 상반기 독일에서 운행되는 캠핑카

는 만 대이며 총 매출은 억 유로 규모이며 작년 대비 감소하였지만 

년 월 신규 등록된 누적 캠핑카는 만 대로 전년 동기 대비 성장함

신규 등록캠핑카의 증가는 독일의 내수시장에서 높은 수요에 의한 것이며 유럽 재

정위기의 여파로 수출 대상국인 유럽 국가들의 수요 감소로 수출이 감소할 것으로 

전망되기도 함

스웨덴은 장애인을 위한 대중교통 시스템을 구축하는 것보다 튜닝비용 지원이 더 효

율적이라 여겨 많은 비용을 지원하고 있음

튜닝비용은 대부분 정부에서 지원이 이루어지고 자동차 생산업체가 아닌 전문 튜닝

업체를 통해 개조가 이루어지며 총 개의 장애인용 전문 자동차 개조회사가 민간에

서 운영되고 있음

스웨덴의 가장 큰 개조기업은 이며 개조관련 장비와 부품의 

연구개발보다 숙련된 엔지니어를 통한 개조업 부분을 선도하고 있음
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그림 독일 캠핑카의 주요 수출국

출처 독일 캠핑 트레일러협회

프랑스의 경우 도로 및 건물 시설 등이 좋지 않아 튜닝차량 지원을 적극적으로 시행

하고 있으며 장애정도 및 경제력에 따른 정부의 지원이 차등적으로 이루어지고 있

음

프랑스의 대표적인 업체인 르노 사 의 자동차 개발은 장애인 및 고령화 사회의 노령

자를 고려한 수요 파악을 통하여 이루어지고 있으며 개 파트너사를 통해 개조를 하

고 르노에서 마지막으로 차량을 배달하고 있는 실정임

일본

고령사회인 일본은 고령자나 장애인의 자립을 지원하는 국가 정책이 진행되고 있음

복지사회를 구현하는 이동수단인 복지차량 개발 및 확보를 위한 차량 수와 자동차 

제조사의 연구가 이루어지고 있음

일본의 자동차 제조사인 토요타는 복지차량 시리지의 명칭으로 복지 와 

객실 의 합성어인 웰캡 을 개발하여 보급함
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그림 토요타의 복지차량

출처 토요타 홈페이지

나 국내 튜닝카 시장동향

자동차 튜닝 시장현황

우리나라 자동차 생산량은 세계 위이나 튜닝시장은 주요 자동차 생산국에 비해 규

모 조원 가 매우 작음 표 참고

자동차 전체 시장규모 대비 튜닝시장 규모도 미국은 조 조 정도이나 우리

나라는 조 조 에 불과하여 활성화도가 부족함

미국 독일 중국 일본 한국

조원 조원 조원 조원 조원

출처 자동차 차체 섀시 튜닝현황과 업계관리방안 경일대학교

표 년도 세계 튜닝시장 규모 

튜닝규제 완화 제도적 기반 구축 등을 통해 튜닝시장의 규모를 키우고 중소부품 정

비업체 중심의 새로운 일자리 창출이 가능함

튜닝제도 변화로 인한 국내 튜닝시장 및 일자리 수 예상결과

년 조원 만명 년 조원 만명 년 조원 만명

그림 은 튜닝 활성화 전후 시장 전망을 나타내었으며 궁극적으로 튜닝시장

이 대규모로 확대될 전망



- 52 -

그림 튜닝 시장 전망

교통안전공단 부설 자동차안전연구원이 작성한 튜닝 산업 및 일자리 동향 조사 보

고서 에 따르면 지난해 조 억원 규모였던 국내 자동차 튜닝 산업 규모는 올해 

조 억원으로 급성장할 전망임

분야별 튜닝시장

분야별 튜닝시장에 대한 자료 분석은 교통안전공단 부설 자동차안전연구원이 작성한 

튜닝 산업 및 일자리 동향 조사 보고서 에 의거함

구조변경 조 억원

용품 및 액세서리 조 억원

튜닝숍 등 전문튜닝 억원

연관 산업 억원

특히 개정 자동차관리법 시행에 따라 구조변경 시장이 공식적으로 튜닝 산업에 포함

되고 체계적으로 관리되면서 관련 산업의 외연이 확장될 것으로 예상됨

표 는 분야별 튜닝산업 시장을 년도에 따라 전망한 내용임
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단위 백만원

구분 년 년 년 년 년 년

전문튜닝

용품 및 

악세서리

구조변경

연관산업

계

출처 자동차안전연구원 한국마케팅산업연구소

표 튜닝산업 분야별 시장전망

튜닝 종류별 관련업체

튠업 관련 업체

구분 관련분야 주요부품 연계가능한 국내기업

성능 향상

서스펜션

에어 서스펜션
구영테크 스틸에이 유림테

크

코일스프링 태흥정공

유압댐퍼
선진정밀 성림이엔티 정경

유압

멀티링크 링크

컨트롤암 스트럿

바 스테빌라이저바

동남이엔에스 평화정공 대

동공업

허브베어링 진양오일씰

우레탄 부시

부시
한국대풍 주 구영테크

브레이크

캘리퍼 브레이크

디스크 브레이크

패드 브레이크 라

인

주 한일포리머

주 대명

상신브레이크 주

고경산업

주 디에이치테크

산도브레이크 주

휠 타이어
단조 휠 복합재 

휠 레이싱 타이어

경창정공 주
대성공업 주
명광산업 주
주 아이티모비스

출처 대구경북연구원

표 튠업 관련 업체
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드레스업 관련 업체

구분 관련분야 주요부품 연계가능한 국내기업

외장부품
에어댐 스플리터

리러 스포일러

대창정공

주 신화테크 등

내장부품 버컷시트 안전띠

출처대구경북연구원

표 드레스업 관련 업체
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특장차 튜닝용 미완성 자동차 공급 실태 조사

국내 부품업체 위인 주 모비스의 매출규모는 글로벌 위인 보쉬 사 의 

수준에 머무르고 있으며 자본금 억 미만의 중소 부품업체들이 전체 부품업체의 

를 차지할 정도로 경쟁력이 매우 취약한 상황임

이 중 대표적인 글로벌 기업 중 하나인 콘티넨탈 사 의 경우 총 매출액 약 조원 

중 샤시 안전 분야가 룰 차지하고 있으며 비중이 점차 높아질 것으로 전망됨

그림 참조

그림 콘티넨탈 사 매출 비중

플랫폼 통합과 모듈화

세계 주요 자동차 업체들은 모듈화와 함께 구조개편을 통한 플랫폼 통합을 추진하

고 있음

플랫폼 통합으로 공용화되는 샤시 및 부품 분야에서는 개발비용과 단위 생산비용이 

절감되어 완성차 업체들은 규모의 경제 효과가 충분한 세계 공용의 부품을 동일한 

부품업체로부터 조달하는 글로벌 전략을 전개할 수 있게 됨

자동차 모듈화 샤시 외장 부문의 시장규모는 약 억 달러이며 점차적으로 상승

세를 보이고 있음 특히 샤시 모듈화의 경우 

등의 개 사가 모듈 구성을 추진하기로 합의함

국내 샤시모듈 기술개발 동향

선진 자동차 업체들이 세기에 지속적인 생존을 위하여 전략적으로 추진하고 있는 

플랫폼의 단순화 통합화 작업에 있어서 샤시시스템의 모듈화 설계는 분리하여 생각
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할 수 없을 만큼 대단히 중요한 부분으로 고려됨

최근 모듈화의 개념 도입을 통하여 브레이크를 조립한 상태로 공급받

아 완성차업체에서는 엔진만을 장착함으로써 조립공정의 단순화를 도모함

국내 모듈화 단계는 단순조립 및 물류관리 단계이며 진정한 의미의 모듈화 단계에 

이르지 못하고 있음

이와 같은 원인은 국내 자동차부품업체가 샤시모듈개발 기술을 확보하지 못하고 있

기 때문으로 모듈화의 장점인 원가절감 부품수 축소 성능향상 조립공수 절감 등의 

효과를 기대하기 어려운 실정임
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국내 외 빌드업 튜닝 수요조사

가 캠핑카

주요 생산국은 북미와 유럽에 집중되어 있음

수요는 국민 소득 만 달러 이상의 국가에서 눈에 띄게 증가하고 있으며 세계 주요 

국가의 년 누적 등록대수 기준 세계시장 규모는 만 대임

북미가 이상을 차지하고 있지만 년 이후 호주 일본 중국 등의 수요가 증가 

추세에 있음 년 신규 등록대수 기준을 보면 북미가 유럽이 로 기

타 국가의 비중이 증대됨을 알 수 있음 캠핑카의 소유자는 대부분 노령층인데 일본

의 경우 그 비중이 를 넘고 수요층이나 일반 승용차나 스포츠카와는 다른 특징

을 보임

우리나라는 소형 트럭이나 미니밴을 캠핑용 차량으로 개조하는 것이 일반적임

년 대 년도에는 대가 판매되어 적지만 전년 대비 이상 증가

함

캠핑카 베이스는 국내 사의 스타렉스이며 일부 업체에서 톤 화물차를 개조하여 

만들고 있음

국내에는 캠핑카 수입판매 개사 제조 수리 판매 개사 총 개 기업이 등록되어 

있으며 수입업체들은 국산차에 비해 안락성과 편리성 등이 우수한 유럽 및 미국의 

고급 캠핑카를 수입하고 있음 국내 제조업체는 자체 브랜드 개발을 통해 틈새시장

을 공략 중이며 캠핑을 목적으로 정박형 위주의 카라반을 생산하고 가족 중심의 캠

핑카 모델을 개발하고 있음

나 푸드트럭

푸드트럭의 개조가 합법화된 지난해 월부터 올해 월까지 개조 승인을 받은 푸드트

럭은 대인데 당초 정부가 여대의 트럭 개조 수요가 있고 여명의 일자리 

창출 효과가 있다고 대대적으로 홍보한 것과는 거리가 먼 실적이만 미미하게 매월 

증가하는 추세를 보이고 있음 표 참조

푸드트럭 전문 제작 업체인 바겐버스에 따르면 이 회사의 푸드트럭 주문건수는 정부

의 푸드트럭 합법화가 발표된 월 이전 주문건수는 대에 불과하지만 월 이후에는 

대에 도달하였음

푸드트럭으로 활용되는 차종도 다양해지고 있으며 기존 다마스와 라보 등 전통적인 

상용차는 물론 소형차 레이를 개조한 소형 스낵카 등 다양한 종류의 푸드카들이 개

발되고 있음 그 이유는 여성 창업자들이 증가하면서 수동차량인 다마스 등 화물상

용차보다는 손쉽게 운전할 수 있는 소형 자동차량에 대한 수요가 증가하고 있고 최

근 츄러스 스페인식 디저트 등 푸드트럭의 인기품목이 다양해지면서 이에 대한 요

구에 맞춰 차량을 개조하고 있는 실정임
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한편 국무총리실 소속 민관합동 규제개선추진단은 규제 완화로 인해 푸드트럭 수요

가 대에 도달할 것으로 전망하고 있음

현대자동차는 푸드트럭을 위한 차량과 차량 개조를 무상으로 지원하고 있으며 커피

그루나루 제너시스 비비큐 죠스푸드는 식품위생 안전 관리 등에서 소비자 신뢰를 

쌓아온 노하우를 바탕으로 청년들에게 창업과 관련한 교육과 컨설팅 판매아이템 등 

브랜드 노하우를 기부하고 있음 향후 프로젝트 참여기관들은 테스크포스를 구성해 

학생수요 등을 면밀히 검토해 푸드트럭 도입규모 대학별 판매 아이템 선정 등을 포

함한 구체적인 운영방안에 대해 협의하고 조율해 나갈 계획임

다 구급차

최근 고령화 사회에 대비하여 노인 안전망 구축을 위해 운영하고 있는 노인 전용 구

급차 실버 구급차 의 운행 실적을 분석한 결과 홍성소방서에 따르면 년부터 

년까지 점차적으로 크게 증가하고 해가 거듭될수록 고령화 시대에 따른 노인들

의 응급차량의 이용이 증가하고 있는 추세이며 노후된 응급차량의 개선으로 인한 수

요증가가 예상됨

국내 특장차 기업인 주 오텍 케리어는 일본 이토추 및 우즈베키스탄 자동차 회사인 

와 공동으로 우즈베키스탄에 이수즈 엠블런스 모듈 개발 및 공급 계약을 체결

함 또한 우즈베키스탄에 구급차 현대화 사업에 참여할 계획으로 이에 따른 노후 구

급차 교체 수요는 약 여 대에 이를 것으로 전망됨

주변 독립국가 연합인 국가들의 잠재수요까지 감안할 때 연간 최소 

대 정도의 교체 수요가 전망되어 국외 시장 공급 및 수요량이 증가할 것으로 예측함

구분 년 월 년 월 년 월 년 월 년 월 년 월 계

서울

부산

대구

인천

광주

대전

울산

세종

경기

강원

충북

충남

전북

전남

경북

경남

제주

계
출처 유일호 국토부 장관 후보자 제공

표 푸드트럭 월별 시도별 개조 승 대수
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절 기술동향 분석

기술 분석 범위 및 방법

특허 분석은 전담기관인 한국지식재산전략원에 의뢰를 하여 특허법인 다래에서 과

제를 수행하였으며 특허기술동향을 분석함

기초데이터 수집 빌드업 튜닝카 인증기술 및 기본모델 개발 기획 과제의 기술요약

서 및 착수회의 자료를 통해 기초데이터를 수집함

동향분석 수집된 기초데이터로부터 유효데이터를 도출하여 주요 시장국 현황 경

쟁자 세부기술별 동향 부상기술 등을 분석함

핵심특허 대응방안 수립 표준화 설계와 관련하여 중분류 기준으로 선정한 핵심특

허에 대해 특허 내용 분석 회피전략 획득전략을 수립함

중간발표 및 최종발표 등 전체 차례의 회의를 진행함

중간발표

정량분석 빌드업 튜닝카 인증기술 및 기본모델 유효데이터에 대한 특허 분석

연도별 국가별 출원인별 내외국인 분포 경쟁자 분석 등

표준화 참고 특허 설명

최종발표

정량분석 드레스업 튜닝카 기본모델 및 인증기술에 대한 특허 분석

연도별 국가별 출원인별 내외국인 분포 경쟁자 분석 등

정성분석 빌드업 튜닝카 인증기술 및 기본모델 관련 개의 중분류 대상 핵심특
허

전문가 인터뷰 

년 월 서울 모터쇼 방문을 통하여 전문가 인터뷰 실시
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가 기술 분석 범위

분석 대상 특허 검색 및 검색 범위

한국 일본 미국 및 유럽 공개 등록 특허를 분석 대상으로 하여 년 출원일 기

준 부터 정량분석구간은 출원년도 기준 월 까지 정성분석구간은 출

원년도 기준 월까지 출원 공개 및 등록되어 공보가 발행된 건을 분석대상으로 

하였음

자료 구분 국 가 검색 분석구간 검색범위

공개․등록특허

공개․등록일 기준

한국
특허공개 및 등록

전체문서

미국
특허공개 및 등록

전체문서

일본
특허공개 및 등록

전체문서

유럽특허
특허공개 및 등록

전체문서

표 검색 및 검색범위

          ※ 정량분석구간: 한국, 미국, 일본, 유럽 - ~ 2012. 12(출원년도 기준)
         ※ 정성분석구간: 한국, 미국, 일본, 유럽 - ~ 2015. 2(출원년도 기준)

기술분류체계

분석작업에서는 과제의 기술요약서 및 의뢰기관 연구 담당자와의 협의를 기초로 하

여 연구범위내의 기술을 정량분석 대상으로 하여 동향분석 정량분석 을 실시하였으

며 상기 동향분석에서의 기술 분야와 심층분석 정성분석 의 기술 분야를 동일하게 

적용함

대분류 중분류 소분류 소분류 간략설명 검색개요 기술범위

빌드업 
튜닝카 

인증기술 및 
기본모델개발

푸드트럭

푸드트럭 
안전

가스장치 등
푸드트럭에서 사용하는 

가스설비의 가스누설 방지와 관련된 
기술

화재감지 방지 등
푸드트럭에서 가스설비를 

사용함에 따라 가스누설시 화재 방지 
및 화재 감지와 관련된 기술

푸드트럭 
내부

배수처리시설 등
푸드트럭에서 조리를 위해 필수적으로 
설치되는 배수처리시설과 관련된 기술

위생 안전 설비
음식물 보관 조리

살균 등

푸드트럭에서 식재료의 보관 또는 
조리 및 살균 등과 관련된 기술

표 기술분류기준 및 기술범위
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푸드트럭 
외부

간판 진열
푸드트럭의 간판 또는 음식물 진열 

등과 관련된 기술

다목적밴

다목적밴 
안전

토잉장치 등
다목적 밴의 후미에 카라반 등을 

견인할 때 필요한 견인 장치와 관련된 
기술

다목적밴 
내부

침실 다목적 밴의 침실과 관련된 기술

주방 다목적 밴의 주방과 관련된 기술

화장실 다목적 밴의 화장실과 관련된 기술

다목적밴 
외부

카라반 등 카라반 등과 관련된 기술

고급밴

고급밴 안전 루프 등
실내 공간 확장을 위해 루프 등을 
개조할 경우 루프 등의 강도 및 

안전성과 관련된 기술

고급밴 내부

탑승공간 편의성
고급밴 탑승공간의 편의성과 관련된 

기술

냉장고 등
고급밴에서 냉장고 등 편의장치와 

관련된 기술

엔터테인먼트 설비
고급밴에서 엔터테인먼트 설비 등과 

관련된 기술

고급밴 외부 주행소음 감소
루프가 높아지는 경우 발생할 수 있는 

주행소음 감소와 관련된 기술

구급차

구급차 안전

들것 고정 장치
구급차로 이송하는 환자의 들것을 

고정 장치와 관련된 기술

환자 고정 벨트
구급차로 이송되는 환자를 고정하는 

벨트와 관련된 기술

제동장치 등
환자의 안전을 고려한 제동장치와 

관련된 기술

구급차용 
내부장치

들것
구급차 내부에 구비되는 들것과 

관련된 기술

구급장치 등
구급차 내부에 구비되는 환자 처지용 

구급장치와 관련된 기술

구급차용 
외부장치

보조 등화장치류
구급차 외부에 구비되는 보조 
등화장치류와 관련된 기술

싸이렌
구급차 외부에 구비되는 싸이렌 등과 

관련된 기술

교통약자용 
차량

교통약자용 차량 
안전

휠체어 고정 장치
교통약자가 사용하는 휠체어를 실내에 

고정하는 장치와 관련된 기술

휠체어 고정 벨트
교통약자가 사용하는 휠체어룰 
고정하는 벨트와 관련된 기술

제동장치
교통약자 탑승을 고려한 제동장치와 

관련된 기술

임산부 유아용 안전 
벨트

일반인과 그 체형이 다른 임산부 유아 
등의 교통약자를 위한 안전 벨트와 

관련된 기술

교통약자용 차량 
내부

노약자 유아 탑승 
편의 장치

노약자 유아와 같은 교통약자의 
탑승을 도와주는 장치와 관련된 기술

휠체어 크레인
휠체어를 경사로 방식이 아닌 크레인 
등에 의하여 차량 내부로 이동하는 

기술

임산부 노약자 유아
용 시트

일반인과 그 체형이 다른 
임산부 노약자 유아용 의자와 관련된 

기술

교통약자용 차량 
외부

보조 등화장치류
교통약자 탑승 차량임을 알려줄 수 
있는 보조 등화장치류와 관련된 기술

싸이렌
교통약자 탑승 차량임을 인지시킬 수 

있는 싸이렌과 관련된 기술

교통약자 탑승 표시 
장치 등

교통약자 탑승 차량임을 외부에 
별도로 표시하는 장치와 관련된 기술
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핵심 키워드 및 검색의 도출

빌드업 튜닝카 종류 및 관련장비를 바탕으로 하여 특허분석을 위한 차 키워드를 

도출하였으며 추가적으로 기술자문위원들과의 회의를 거쳐 차 키워드를 도출하고 

보완작업을 실시하였음

상기 방법을 통해 도출된 핵심키워드를 바탕으로 해당 기술분류를 포함할 수 있는 

검색식과 검색건수는 표 와 같음

차 및 차 검색식에 의하여 검색된 특허를 대상으로 하여 노이즈 제거 및 분석 대

상 특허를 선별한 결과 표 과 같이 빌드업 튜닝카 인증기술 및 기본모델 개

발과 관련된 유효데이터는 총 건이 도출되었음

소분류 소소분류 검색식

검색건수

한국 미국 일본 유럽
계

푸드트럭 
안전

가스장치 
등

1. 푸드 음식 음료 
카페 카패 샌드위치 

토스트 떡볶이 순대 
아이스크림 핫도그 

소시지 소세지 햄버거 
케밥 캐밥 피자 

타코 스시 초밥 
분식 만두 와플 

슬러시 자동차 트럭 
승용차 상용차 

자가용 차량 안전 
가스 개스 누출 

탐지
2. ((food or beverage or 
cafe or toast or sandwich 
or icecream or hotdog or 
sausage or hamburger or 

kebab or pizza or sushi or 
taco or waffle or slush or 
coffee) and (vehicle or car 
or truck or automobile or 
van)) and (safety or gas 

or (gas adj tank) or leak*)

화재감지 방
지 등 

1. 푸드 음식 음료 
카페 카패 샌드위치 

토스트 떡볶이 순대 
아이스크림 핫도그 

소시지 소세지 햄버거 
케밥 캐밥 피자 

타코 스시 초밥 
분식 만두 와플 

슬러시 자동차 트럭 
승용차 상용차 

자가용 차량 화재 
발화 소화

2. ((food or beverage or 
cafe or toast or sandwich 
or icecream or hotdog or 
sausage or hamburger or 

표 기술분류체계에 따른 최종 검색식 및 검색건수
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kebab or pizza or sushi or 
taco or waffle or slush or 

coffee) and (van or vehicle 
or truck or automobile)) 

and (fire or blaze or 
conflagration or 
extinguisher)

푸드트럭 
내부

배수처리시
설 등

1. 푸드 음식 음료 
카페 카패 샌드위치 

토스트 떡볶이 순대 
아이스크림 핫도그 

소시지 소세지 햄버거 
케밥 캐밥 피자 

타코 스시 초밥 
분식 만두 와플 

슬러시 자동차 트럭 
승용차 상용차 

자가용 차량 환기 
배기 환풍 배수 

폐기물 폐수
2. ((food or beverage or 

cafe* or toast or sandwich 
or icecream or hotdog or 
sausage or hamburger or 

kebab or pizza or sushi or 
taco or waffle or slush or 
coffee) and (vehicle or car 
or truck or automobile)) 
and (vent* or waste* or 
litter or garbage or trash 

or rubbish or drain*)

위생 안전 
설비
음식물 

보관 조리
살균 등

1. 푸드 음식 음료 
카페 카패 샌드위치 

토스트 떡볶이 순대 
아이스크림 핫도그 

소시지 소세지 햄버거 
케밥 캐밥 피자 

타코 스시 초밥 
분식 만두 와플 

슬러시 자동차 트럭 
승용차 상용차 

자가용 차량 음식 
보관 냉장 살균 

조리 요리 멸균 
위생

2. ((food or beverage or 
cafe* or toast or sandwich 
or icecream or hotdog or 
sausage or hamburger or 

kebab or pizza or sushi or 
taco or waffle or slush or 
coffee) and (vehicle or car 
or truck or automobile)) 
and (steriliz* or (cold adj 
storage) or refrigerator or 
hygiene or  sanitation or 

cleanliness or cook*)

푸드트럭 
외부

간판 진열

1. 푸드 음식 음료 
카페 카패 샌드위치 

토스트 떡볶이 순대 
아이스크림 핫도그 

소시지 소세지 햄버거 
케밥 캐밥 피자 

타코 스시 초밥 
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분식 만두 와플 
슬러시 자동차 트럭 

승용차 상용차 
자가용 차량 간판 

네온사인 배치 
진열 배열 의자

2. ((food or beverage or 
cafe* or toast or sandwich 
or icecream or hotdog or 
sausage or hamburger or 

kebab or pizza or sushi or 
taco or  waffle or slush or 
coffee) and (vehicle or car 
or truck or automobile)) 

and (layout or arrange* or 
place* or dispos* or sign 

or chair)

다목적밴 
안전

토잉 장치 
등

1. 캠핑 침실 침대 
주거 생활 침상 
화장실 욕실 주방 
취사 부엌 트럭 
차량 자동차 카
다목적밴 견인

토잉
2. (((camping or living or 
dwell* or residence or bed 
or bath or kitchen or bed 

or berth or bunk or 
cooking) and (vehicle or 

car or truck or 
automobile)) or (multi adj 

purpose adj van)) and 
(towing)

다목적밴 
내부

침실

1. 캠핑 침실 침대 
주거 생활 침상 
화장실 욕실 주방 
취사 부엌 트럭 
차량 자동차 카
다목적밴 침실 

침대 베드
2. (((camping or living or 
dwell* or residence or bed 
or bath or kitchen or bed 

or berth or bunk or 
cooking) and (vehicle or 

car or truck or 
automobile)) or (multi adj 

purpose adj van)) and 
(bed* or berth)

주방

1. 캠핑 침실 침대 
주거 생활 침상 
화장실 욕실 주방 
취사 부엌 트럭 
차량 자동차 카
다목적밴 주방 

부엌 조리 요리
2. (((camping or living or 
dwell* or residence or bed 
or bath or kitchen or bed 

or berth or bunk or 
cooking) and (vehicle or 

car or truck or 
automobile)) or (multi adj 

purpose adj van)) and 
(kitchen or cook*)
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화장실

1. 캠핑 침실 침대 
주거 생활 침상 
화장실 욕실 주방 
취사 부엌 트럭 
차량 자동차 카

다목적밴 화장실 
샤워 목욕 세면

2. (((camping or living or 
dwell* or residence or bed 
or bath or kitchen or bed 

or berth or bunk or 
cooking) and (vehicle or 

car or truck or 
automobile)) or (multi adj 

purpose adj van)) and 
(bathroom or toilet or 

restroom or washroom or 
lavatory)

다목적 밴 
외부

카라반 등

1. 캠핑 침실 침대 
주거 생활 침상 
화장실 욕실 주방 
취사 부엌 트럭 
차량 자동차 카

다목적밴 카라반 
캐러반 캐라반

2. (((camping or living or 
dwell* or residence or bed 
or bath or kitchen or bed 

or berth or bunk or 
cooking) and (vehicle or 

car or truck or 
automobile)) or (multi adj 

purpose adj van)) or 
(caravan)

고급밴 
안전

루프 등

1. 밴 다목적 
자동차 트럭 승용차 

상용차 자가용 
차량 천장 루프  

2. (van or (multi adj 
(vehicle or car or truck or 

automobile))) and (roof 
and ceiling)

고급밴 
내부

탑승공간 
편의성

1. (밴 or (다목적 adj 
(자동차 or 트럭 or 승용차 

or 상용차 or 자가용 or 
차량))) and (탑승 or 승차 

or 조명) 
2. (van or (multi adj 

(vehicle or car or truck or 
automobile))) and (board* 
or illumination or lamp or 

light)

237 1299 838 425 2799

냉장고 등

1. 밴 다목적 
자동차 트럭 승용차 

상용차 자가용 
차량 냉장

미니바
2. (van or (multi adj 

(vehicle or car or truck or 
automobile))) and 

(refrigerator or fridge or 
fridge-freezer or minibar)

엔터테인먼
트 설비

1. 밴 다목적 
자동차 트럭 승용차 

상용차 자가용 
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차량 음향 
엔터테인먼트 
앤터테인먼트

2. (van or (multi adj 
(vehicle or car or truck or 
automobile))) and (sound 
or TV or entertainment)

고급밴 
외부

주행소음 
감소

밴 다목적 
자동차 트럭 승용차 

상용차 자가용 
차량 소음 풍절음 

방음
2. (van or (multi adj 

(vehicle or car or truck or 
automobile))) and (noise 
or wind or soundproof or 

(sound adj proof))

구급차 
안전

들것 고정 
장치

1. 구급 응급 긴급
자동차 트럭 

승용차 상용차 자가용 
차량 앰뷸런스 

엠뷸런스 앰불런스 
엠불런스 앰뷰런스 
엠뷰런스 앰뷰런스 
엠뷰런스 들것 

스트레처 스트래처
고정 잠금 시건

설치 장착
2. (ambulance or 

((emergen* or urgen*) adj 
(vehicle or car or truck or 

automobile))) and 
(stretcher or folding) and 
(fasten* or fix* or tie* or 

lock*)

환자 고정 
벨트

1. 구급 응급 긴급
자동차 트럭 

승용차 상용차 자가용 
차량 앰뷸런스 

엠뷸런스 앰불런스 
엠불런스 앰뷰런스 
엠뷰런스 앰뷰런스 
엠뷰런스 벨트 

밸트
2. (ambulance or 

((emergen* or urgen*) adj 
(vehicle or car or truck or 
automobile))) and (belt)

제동장치 등

1. 구급 응급 긴급
자동차 트럭 

승용차 상용차 자가용 
차량 앰뷸런스 

엠뷸런스 앰불런스 
엠불런스 앰뷰런스 
엠뷰런스 앰뷰런스 
엠뷰런스 제동 
브레이크 브래이크

2. (ambulance or 
((emergen* or urgen*) adj 
(vehicle or car or truck or 
automobile))) and (brake 

or braking)
구급차용 
내부장치

들것 1. 구급 응급 긴급
자동차 트럭 
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승용차 상용차 자가용 
차량 앰뷸런스 

엠뷸런스 앰불런스 
엠불런스 앰뷰런스 
엠뷰런스 앰뷰런스 
엠뷰런스 들것 
스트레처 스트래처

2. (ambulance or 
((emergen* or urgen*) adj 
(vehicle or car or truck or 

automobile))) and 
(stretcher or folding)

구급장치 등

1. 구급 응급 긴급
자동차 트럭 

승용차 상용차 자가용 
차량 앰뷸런스 

엠뷸런스 앰불런스 
엠불런스 앰뷰런스 
엠뷰런스 앰뷰런스 
엠뷰런스 의자 
의료 진단 처방
장비 장치 기기 
기구 환기 환풍 
배기 공조 공기조화

2. (ambulance or 
((emergen* or urgen*) adj 
(vehicle or car or truck or 
automobile))) and (chair or 

seat or vent* or (air adj 
condition*) or ((medical or 
inspection or diagnosis) adj 

(device or equipment)))

구급차용 
외부장치

보조 
등화장치류

1. 구급 응급 긴급
자동차 트럭 

승용차 상용차 자가용 
차량 환자

앰뷸런스 엠뷸런스 
앰불런스 엠불런스 
앰뷰런스 엠뷰런스 

앰뷰런스 엠뷰런스
경광등 등화

2. (ambulance or 
((emergen* or urgen*) adj 
(vehicle or car or truck or 

automobile))) and 
((warning adj light) or 

light)

싸이렌

1. 구급 응급 긴급
자동차 트럭 

승용차 상용차 자가용 
차량 환자

앰뷸런스 엠뷸런스 
앰불런스 엠불런스 
앰뷰런스 엠뷰런스 

앰뷰런스 엠뷰런스
싸이렌 사이렌
2. (ambulance or 

((emergen* or urgen*) adj 
(vehicle or car or truck or 
automobile))) and (siren)

교통약자용 
차량 

안전

휠체어 고정 
장치

1. 교통 약자
장애우 장애인 장애자 

환자 자동차 
트럭 승용차 상용차 
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자가용 차량 승차 
하차 탑승 휠체어

고정 잠금 시건
설치 장착

2. (handicap* or patient or 
disabled) and (vehicle or 

car or truck or automobile 
or board*) and (wheelchair 
or (wheel adj chair)) and 
(fasten* or fix* or tie* or 

lock*)

휠체어 고정 
벨트

1. 교통 약자
장애우 장애인 장애자 

환자 자동차 
트럭 승용차 상용차 
자가용 차량 승차 
하차 탑승 휠체어

벨트
2. (handicap* or patient or 
disabled) and (vehicle or 

car or truck or automobile 
or board*) and (wheelchair 
or (wheel adj chair)) and 

(belt)

제동장치

1. 교통 약자
휠체어 장애우 장애인 

장애자 환자
자동차 트럭 승용차 
상용차 자가용 차량 
승차 하차 탑승
제동 브레이크 

브래이크
2. (handicap* or patient or 
wheelchair or (wheel adj 
chair) or disabled) and 

(vehicle or car or truck or 
automobile or board*) and 

(brake or braking)

임산부 유아
용 안전 
벨트

1. 교통 약자
장애우 장애인 장애자 

환자 임산부 유아 
어린이 아동

자동차 트럭 승용차 
상용차 자가용 차량 
승차 하차 탑승

벨트 안전띠
2. (handicap* or patient or 

disabled or pregnant or 
expectant or children or 
child or kid or baby) and 

(vehicle or car or truck or 
automobile or board*) and 

(belt)

교통약자용 
차량 

내부

노약자 유아 
탑승 편의 

장치

1. 교통 약자
휠체어 장애우 장애인 

장애자 환자 임산부 
유아 어린이 아동

자동차 트럭 
승용차 상용차 자가용 

차량 승차 하차 
탑승 경사로 경사면 

승강 램프 슬로프 
리프트 유모차

2. (handicap* or patient or 
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wheelchair or (wheel adj 
chair) or disabled or 

pregnant or expectant or 
children or child or kid or 

baby) and (vehicle or car or 
truck or automobile or 

board*) and (slope* or (up 
adj down) or ramp or lift*)

휠체어 
크레인

1. 교통 약자
장애우 장애인 장애자 

환자 임산부 유아 
어린이 아동

자동차 트럭 승용차 
상용차 자가용 차량 
승차 하차 탑승
휠체어 크레인 
크래인 호이스트

2. (handicap* or patient or 
disabled or pregnant or 
expectant or children or 
child or kid or baby) and 

(vehicle or car or truck or 
automobile or board*) and 
(wheelchair or (wheel adj 

chair)) and (crane or 
hoist)

임산부 노약
자 유아용 

시트

1. 교통 약자
장애우 장애인 장애자 

환자 임산부 유아 
어린이 아동

자동차 트럭 승용차 
상용차 자가용 차량 
승차 하차 탑승
시트 의자 좌석

2. (handicap* or patient or 
disabled or pregnant or 
expectant or children or 
child or kid or baby or 

old*) and (vehicle or car 
or truck or automobile) and 

(seat or chair)

교통약자용 
차량 

외부

보조 
등화장치류

1. 교통 약자
장애우 장애인 장애자 

환자 임산부 유아 
어린이 아동

자동차 트럭 승용차 
상용차 자가용 

차량 경광등 등화
2. (handicap* or patient or 

disabled or pregnant or 
expectant or children or 
child or kid or baby) and 

(vehicle or car or truck or 
automobile or board*) and 

((warning adj light) or 
light)

싸이렌

1. 교통 약자
장애우 장애인 장애자 

환자 임산부 유아 
어린이 아동

자동차 트럭 승용차 
상용차 자가용 

차량 싸이렌 
사이렌

2. (handicap* or patient or 
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disabled or pregnant or 
expectant or children or 
child or kid or baby) and 

(vehicle or car or truck or 
automobile or board*) and 

(siren)

교통약자 
탑승 표시 
장치 등

1. 교통 약자
장애우 장애인 장애자 

환자 임산부 유아 
어린이 아동

자동차 트럭 승용차 
상용차 자가용 

차량 경고 안내 
표시 보드

2. (handicapped or patient or 
disabled or pregnant or 

expectant or child* or kid or 
baby) and (vehicle or car or 
van) and (warning or guid* 

or board or indicat*)
총합계
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중분류 소분류 소소분류

유효특허 건수

한국 미국 일본 유럽
계

푸드트럭

푸드트럭 
안전

가스장치 등

화재감지 방지 등 

푸드트럭 
내부

배수처리시설 등

위생 안전 설비
음식물 보관 조리 살균 

등

푸드트럭 
외부

간판 진열

다목적밴

다목적밴 
안전

토잉장치 등

다목적밴 
내부

침실

주방

화장실

다목적밴 
외부

카라반 등

고급밴

고급밴 안전 루프 등

고급밴 내부

탑승공간 편의성

냉장고 등

엔터테인먼트 설비

고급밴 외부 주행소음 감소

구급차

구급차 
안전

들것 고정 장치

환자 고정 벨트

제동장치 등

구급차용 
내부장치

들것

구급장치 등

구급차용 
외부장치

보조 등화장치류

싸이렌

교통약자용 
차량

교통약자용 차량 
안전

휠체어 고정 장치

휠체어 고정 벨트

제동장치

임산부 유아용 안전 

표 빌드업 튜닝카 인증기술 및 기본모델 개발의 유효특허 선별결과



- 72 -

나 기술 분석 방법

분석작업은 빌드업 튜닝카 인증기술 및 기본모델 개발분야의 특허기술 

심층 분석으로 나누어 수행함

특허기술 

특허기술 에서는 조사 대상국인 한국 미국 일본 및 유럽에서의 주요국가 

기술개발 활동현황 구간별 출원인수와 출원건수의 증감정도 분석을 통한 특허기술 

성장단계 파악 및 국가간 기술경쟁력 현황 분석 등을 통해 국가별 를 분

석함

또한 상위 의 다출원인 도출을 통하여 주요 경쟁자 현황 및 로 본 주요 출

원국을 분석하고 주요 경쟁자들의 시장확보력 주력기술분야에 대한 파악을 통하여 

경쟁자 를 분석함

심층분석

심층분석에서는 수행기관에서 핵심특허 후보들 가운데 본 과제의 개발방향과 밀접한 

관련성이 있는 핵심특허 중분류 기준 에 대해 청구항 및 주요 내용을 상세 분석

하였으며 이들 핵심특허에 대한 회피전략 및 획득전략 등의 대응방안을 제

시함

벨트

교통약자용 차량 
내부

노약자 유아 탑승 편의 
장치

휠체어 크레인

임산부 노약자 유아용 
시트

교통약자용 차량 
외부

보조 등화장치류

싸이렌

교통약자 탑승 표시 장치 
등

총합계
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기술 개발 동향 분석

가 전체 특허 동향

전체 연도별 특허동향을 분석한 결과 전체 출원동향은 증가와 감소를 반복하여 증

가하는 추세에 있으며 특히 년대에 들어 급격히 증가함

년대에는 전반적으로 증가와 감소를 반복하며 꾸준한 특허출원이 이루어졌으며 

최근에는 특허활동이 소폭 하락하고 있는 것으로 분석됨

국가별 점유율은 미국이 전체의 를 차지하며 일본은 를 차지하고 있는 것으

로 조사됨

그림 전체 연도별 특허동향 분석

그림 국가별 특허출원 점유율



- 74 -

빌드업 튜닝카 특허동향

빌드업 튜닝카 인증기술 및 기본모델 개발 분야에 속하는 개 중분류 가운데 중분류 

교통약자용 차량 분야가 로 가장 많은 점유율을 차지하고 있으며 다음으로 

중분류 다목적 밴 분야가 의 점유율을 보이고 있는 것으로 나타남

그림 중분류별 출원동향 및 점유율 

빌드업 튜닝카 인증기술 및 기본모델 개발 분야는 푸드트럭 다목적밴 고

급밴 구급차 교통약자용 차량 로 총 개의 중분류로 분류됨

중분류별 점유율 및 출원 동향

중분류 교통약자용 차량 분야가 로 가장 많은 점유율을 차지하고 있으며 중

분류 다목적 밴 분야가 의 점유율을 나타냄 중분류 푸드트럭 은 절대적

인 출원건수는 적으나 전반적으로 증가추세에 있으며 중분류 다목적 밴 와 중분

류 구급차 및 중분류 교통약자용 차량 의 경우 절대적인 출원건수는 많으며

전반적으로 증가추세라고 볼 수 있으나 최근 소폭의 특허출원 감소세를 보임
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그림 중분류 푸드트럭 출원동향 

그림 중분류 다목적 밴 출원동향 
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그림 중분류 고급 밴 출원동향  

그림 중분류 구급차 출원동향
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그림 중분류 교통약자용 차량 출원동향

소분류별 점유율 및 출원 동향

중분류 푸드트럭 의 경우 년대 후반부터 소분류 푸드트럭 안전 분야의 

출원이 증가추세임 중분류 다목적 밴 의 경우 내부 및 외부와 관련된 연구에 집

중하여 왔으며 소분류 안전 분야 출원은 공백기술로 판단됨

중분류 구급차 의 경우 해당 중분류에 속하는 소분류 모두 최근 감소추세이며 이

는 해당 중분류에 속하는 소분류는 상당한 기술 축적이 이루어진 것으로 추정할 수 

있음

중분류 교통약자용 차량 도 해당 중분류에 속하는 소분류 모두 최근 감소추세로 

이는 중분류 구급차 와 마찬가지로 상당한 기술 축적이 이루어진 것으로 추정할 

수 있음

인프라 시스템기술 의 점유율은 구간 부터 구간 까지 감소

하는 것으로 나타나고 있고 운송대차 및 추진 시스템 기술 의 점유율은 구간별 

점유율 변화가 미미하며 시스템 운영 기술 의 점유율은 구간 부터 

구간 까지 증가하고 있으며 특히 구간 부터 구간

까지 급증함 하역 기술 의 점유율은 구간 부터 구간 까지 

점유율 변화가 미미하였으나 구간 에는 직전구간 대비 점유율이 급증함

따라서 상기 중분류별 기술점유율 변화 추이의 결과를 살펴보면 시스템 운영 기술

과 하역 기술 관련 기술 개발과 관련된 연구개발 활동이 활발히 이루어지

고 있는 것으로 분석됨
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그림 중분류 푸드트럭 의 소분류별 출원동향

그림 중분류 다목적 밴 의 소분류별 출원동향
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그림 중분류 고급 밴 의 소분류별 출원동향

그림 중분류 구급차 의 소분류별 출원동향
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그림 중분류 교통약자용 차량 의 소분류별 출원동향

나 기술성장 단계

국가별로 일본과 유럽은 쇠퇴기이며 한국과 미국은 성장기에 있는 것으로 분석되며

특히 한국은 최근 구간에서 특허출원건수와 출원인이 동시에 큰 폭의 증가세를 보이

는 성장기임

전체적으로는 빌드업 튜닝카 인증기술 및 기본모델 개발 분야는 최근 구간에서 출원

건수가 소폭 감소한 반면 출원인의 수는 소폭 증가하였으므로 여전히 성장기에 있는 

것으로 분석됨

뒷장에 계속
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그림 국가별 특허출원 동향
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다 경쟁자 

빌드업 튜닝카 인증기술 및 기본모델개발 분야는 개인 출원인의 수가 많으며 개별 

출원인은 특허를 적게 출원한다는 특징을 보여줌

에 속하는 출원인 가운데 일본 국적의 출원인이 를 차지하고 있는 것으로 

나타났으며 한국 국적의 출원인은 각각 위인 현대자동차와 위인 

오텍 이 차지함

에 속하는 출원인도 대부분 자국 위주의 특허활동을 영위하고 있는 것으로 

나타났으며 은 년간 약 의 특허출원이 증가한 반면 

외국 국적의 출원인은 대부분 최근 년간 특허출원 감소세를 보임

분석항목

출원인

출원인

국적

주요 시장국 건수
특허출

원증가

율

최근

년

주력기술분

야

소분류
합계 한국 미국 일본 유럽

시

장국

종합

일본
일

본

교통약
자용 
차량 

내부

미국
미

국

구급차 
외부

교통약
자용 
차량 

외부

영국
미

국

교통약
자용 
차량 

내부

일본
일

본

교통약
자용 
차량 

내부

일본
일

본

교통약
자용 
차량 

내부

일본
일

본

구급차 
외부

교통약
자용 
차량 

외부

미국
미

국
교통약
자용 

표 개별 특허출원 증가율 및 주력기술 분야
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라 주요 경쟁자 분석

출원인

자동차의 자회사 구 로 

생산 및 개조 전문 기업임 교통약자 장애우 환자 등 를 위한 

다양한 탑승장치를 생산하며 차량의 플랫폼은 로부터 공급받고 있음

차량 
내부

일
본

일
본

교통약
자용 
차량 

내부

한
국

한
국

교통약
자용 
차량 

내부

한
국

한
국

교통약
자용 
차량 

내부

일
본

일
본

교통약
자용 
차량 

내부
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그림 제품
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출원인

구급차 또는 경찰차 등과 같은 긴급차량에 적용되는 경광등을 제조하는 업체이며

주로 를 채택한 경광등에 관련된 특허를 다수 출원함

그림 특허출원

출원인

환자 이송 장비 전문 업체로 환자 이송용 휠체어 들것 차량 탑재용 들것 등의 다

양한 장비를 생산하고 있음

그림 특허출원 및 제품
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출원인

는 와 동일한 회사이며 현재 의 계열사로 

편입됨

및 등 자동차 내장재 생산 전문 업체이며 노약자나 신체 장애자등

을 대상으로 차량 승하차를 용이하도록 하는 시트와 관련된 특허를 주로 출원함

그림 특허출원

출원인

일본의 대표적인 완성차 업체이며 교통약자용 차량과 관련하여 휠체어 등의 탑승이 

용이하도록 차량 내부에 슬로프를 장착하거나 후부 구조 변경에 대한 특허를 주로 

출원함

그림 특허출원
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출원인

한국의 대표적인 완성차 업체 교통약자용 차량과 관련하여 상하 승강되는 스텝 플

레이트 도면 참고 또는 장애인용 시트 도면 참고

구조에 대한 특허를 출원함

그림 특허출원
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마 부상기술 

푸드트럭 안전 분야는 중분류 기준 점유율은 중간정도를 차지하고 있는 반면 특허 

증가율 위를 기록한 것에 비추어 볼 때 현재 주목받고 있는 부상기술로 판단됨

그림 세부기술별 특허증가율 및 특허점유율 중분류 기준

그림 세부기술별 특허증가율 및 특허점유율 대분류 기준
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바 내외국인 특허동향

빌드업 튜닝카의 내수성을 감안하여 주요 출원국 모두 내수위주의 시장이 형성된 

것으로 분석되며 이를 통해 빌드업 튜닝카 관련 기술은 외국인의 시장진입 장벽이 

다소 높은 분야로 판단할 수 있음

그림 내외국인 특허 동향 점유율

사 대응방안 

본 과제에 속하는 총 개의 중분류 가운데 가장 중요한 푸드트럭 안전 또는 다목적

밴 안전 등과 같이 빌드업 특장차의 안전과 밀접하거나 유사성을 갖는 특허는 검색

된 바 없음

따라서 안전과 관련된 분야의 지적재산권 장벽성은 모두 낮은 것으로 판단됨
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대분류 중분류
지재권 

장벽성
판단기준특허 시사점

빌드업 튜닝
카 인증기술 
및 기본모델 
개발 기획

푸드트럭
낮음

① 는 물탱크의 용량을 한정함을 
특징으로 함

물탱크의 용량을 변경하거나 또는 그 상부를 조리
대 외의 구성을 채택하면 침해에 해당하지 않음

선행문헌을 토대로 푸드트럭 균형 무게분배를 위
한 배치를 참조하여 획득 가능

② 는 힌지부를 통해 회동하며 상
자형 포장마차부가  차량외부로 펼쳐짐을 특징으
로 함

한국 특허 없으며 일본에서도 미심사청구 
취하되어 침해문제 없음

선행문헌을 토대로 푸드트럭의 공간 확보와 관련
된 기술 개발시 상기 특허를 참조

③ 
승강식 바닥부재 의 형상을 구체화하여 권리
화함

등록유지하고 있으나 구성의 일부 예를 들어 상기 
복수의 측면판 각각에는 상기 복수의 받침부 각각
에 접하여 지지되는 걸림부 등을 생략하고 실시
할 경우 비침해

선행문헌을 토대로 작업자의 작업 편의성 향상을 
위해 바닥부재의 형상을 달리하여 획득 가능

다목적 밴
낮음

① 
차량 탑재용 컴팩트화 조리대가 특징임

일본에서 소멸된 특허이며 또한 한국에서의 패밀
리 특허가 없어 침해에 해당하지 않음

선행문헌은 다목적밴 내부 특히 주방 관련기술 
개발시 참고가능

② 
다목적 밴 내부에서 탑승인원의 자유로운 이동을 
가능하도록 의자와 벤치를 적절하게 배치함이 특
징으로 하며 의자 의 숫자가 개로 한정하므
로 권리범위는 협소함

한국에서의 패밀리 특허가 없어 한국에서 자유로
운 실시 가능함

선행문헌은  다목적 밴 내부의 배치 관련 기술 개
발시 참고 가능함

③ 
팝업 루프의 세부구성을 권리화하여 권리범위는 
협소함

등록유지되고 있으나 필수구성요소 가운데 하나
예를 들어 제 쇼크 업소버 를 생략하여 실시
할 경우 침해 가능성 없음

표 빌드업 특장차의 특허 시사점 
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선행문헌은 다목적 밴 개발시 차량이라는 한정된 
공간을 확장하는 기술의 참고자료 

④ 
측면패널이 외부로 확장되며 또한 벽면은 소프트 
타입인 것을 특징으로 함

소멸된 특허로 자유로운 실시 가능

선행문헌은 다목적 밴 내부공간 확장과 관련된 기
술 개발 시 확장부 구성을 참고 

고급밴 분석대상건수가 극히 미미하여 심층 분석 대상 제
외

구급차
낮음

① 
등받이 프레임의 기울기 변화에 따라 침대 형태 
및 의자 형태로 변형되며 슬라이드 바퀴를 제동
시키거나 제동 해제하는 핸드 브레이크를 특징으
로 함 

한국에서 등록이 유지되고 있으므로 가지 특징 
가운데 하나만 채택하여 실시할 경우 침해에 해당
하지 않음

과제 수행 과정에서 구급차 내부 특히 들것 관련
기술 개발시 본 특허를 참조

② 
방음부의 설치 위치를 한정함을 특징으로 함

일본에서 등록이 유지되고 있으나 한국에의 패밀
리 특허가 없으므로 동일 발명을 한국에서 실시
할 경우 침해에 해당하지 않음

구급차 외부 경광등 싸이렌 관련기술 개발시 본 
특허를 참조하여 동일 성능을 갖는 소형 경광등의 
개발 추구

교통약자
용 차량 낮음

① 
가이드 롤러와 스토퍼의 세부구성을 한정 휠체어
용 시트가 휠체어로부터 분리됨

일본에서의 특허 존속기간이 얼마 남지 않았을 뿐
만 아니라 년 월 한국에서의 패밀리 특허
가 없어 한국에서는 자유로운 실시 가능

교통약자용 차량 탑승 편의장치와 관련된 기술 개
발시 휠체어 고정과 관련한 참고자료로 활용

② 
차체의 후방도어 배면 탑승용 및 측면 후방도어
하차용 에 승강플레이트를 동시에 구비함을 그 
전제로 함

구성의 일부 예를 들어 높낮이 조절수단을 공기 
대신 다른 수단으로 를 다르게 하여 실시할 경우 
침해 아님

교통약자용 차량 탑승 편의장치와 관련하여 다수
의 휠

체어 탑승 차량 개발시 참고
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아 튜닝 전문가 의견

업종 다목적 밴 제조업체 브레이크 튜닝업체 푸드트럭 현대 모비스

인터뷰

대상자

다목적 밴 

제조업체 

대표이사

브레이크 튜닝사 

이사

서울 모터쇼 현장 

푸드트럭 영업 

관계자

서울 모터쇼에 

출품된 올 뉴 

카니발 캠핑카 개발 

관계자

인터뷰 

내용

현재 캠핑카 등에 

설치된 

취사시설 등 에 

대한 안전기준이나 

안전점검 기준은 

전무하므로

제조업체뿐만 

아니라 고객의 

입장에서도 안전에 

대한 불신이 생김

다목적 밴 캠핑카 

포함 관련 

가스안전시설과 

전기안전시설에 

대한 명확한 기준 

마련을 요구함

튜닝에 대한 

부정적 인식 개선이 

필요함 즉 튜닝에 

대한 과도한 규제는 

오히려 

튜닝 불법이라는 

인식만을 확산시킬 

뿐이며 철저한 사후 

관리를 전제로 한 

민간 자율의 

인증제를 도입하고

안전과 관련된 

튜닝의 경우만 

최소한도로 

국가에서 개입함이 

바람직함

튜닝은 차량 

소유자의 개성의 

표출

푸드트럭 

허가구역의 

제약 현행법상 

도시공원 체육시설

하천부지 및 

유원지 은 합법 

푸드트럭의 장점인 

이동성과 

모순되므로

허가구역 제약에 

대해 철폐를 

요구함

예측가능 정책을 

요구함

즉 과거 주로 

중소기업인 

차량개조업체들이 

대기업의 골목상권 

침해라며 반발하여 

년간 생산대수를 

자체적으로 제한한 

바 있음 년부터 

이러한 제한이 

없어지나 

중소기업의 반발이 

지속될 경우 

생산대수의 제한이 

부활될 가능성도 

배제할 수 없어 

양산화 결정에 

걸림돌로 작용함

정책 수요
① 안전관련 규제안 미비

② 민간 인증제 도입

① 합법 푸드트럭 

영업장소 제한 폐지
① 예측 가능 정책

표 튜닝 전문가 업체 인터뷰

자 방향

소분류 공통으로 안전 특히 푸드트럭 안전과 다목적 밴 안전에 대해서는 주요 출원

국 가운데 선도 국가를 찾기 어려울 만큼 관련성이 있는 특허가 추출되지 않았으며

교통약자용 차량 안전 분야도 마찬가지임

따라서 푸드트럭 안전과 다목적 밴 안전과 관련된 획득 가능성이 매우 높음

푸드트럭 및 다목적 밴에 적용되는 안전과 관련된 기술은 국내뿐만 아니라 해외 시

장 선점을 위해 해외 획득에 노력을 집중할 필요가 있으며 이러한 획득 및 

특허망 구축은 빌드업 튜닝카 안전과 관련된 표준화 설계를 뒷받침할 수 있음
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푸드트럭

유럽에서도 푸드트럭은 매우 인기가 있으나 정량적인 특허출원을 기준으로 할 경우 

유럽이 공백으로 판단됨

푸드트럭 안전 특히 가스 설비나 화재 예방 감지 위험 발생시 가스 자동차단 등의 

분야에 대한 획득 전략을 수립하는 것이 바람직함

또한 가스 설비에 대한 표준화가 선행된 후 무게 배분을 고려한 식재료 보관용 냉

장고 물탱크 배치를 고려한 푸드트럭 레이아웃 설계 등에 대해서도 획득 전략을 

수립하는 것이 바람직함

참고로 푸드트럭의 경우 국내에서 사용시설에 대한 특례기준이 년 하반기

에 제정된 바 있으며 차종마다 요구되는 안전 기준이 상이하여 표준화가 곤란하다

는 측면도 있음

다목적 밴

전통적으로 큰 차량을 선호하지 않는 일본이 정량적인 특허출원을 기준으로 할 경

우 공백으로 판단되나 캠핑카 박람회를 개최할 뿐만 아니라 일본에서만 볼 수 있는 

특별한 모델인 소형 박스카를 개조해서 만드는 미니캠핑카를 별도로 분류해두는 등 

일본에서도 캠핑카에 대한 관심은 높은 편임

다목적 밴의 안전 특히 조리 및 온수설비용 가스 설비의 화재 예방 감지 위험 발

생시 가스 누출 자동차단 등의 분야에 대한 획득 전략을 수립하는 것이 바람직

하며 푸드트럭보다 큰 물탱크를 사용하고 있다는 점에 비추어 볼 때 전복 방지를 

위한 무게중심을 고려한 설계에 대해서도 획득 전략을 수립하는 것이 바람직함

교통약자용 차량

시장별로는 정량적인 특허출원을 기준으로 할 경우 유럽이 공백으로 판단되나 교통

약자용 차량 시장에서 세계시장 선두기업은 독일의 파라반 과 같은 유럽기

업과 미국의 브라운 임

일본의 경우 거의 모든 기술분야에서 특허출원을 활발하게 진행하고 있음을 고려할 

때 일종의 복지 개호 차량인 교통약자용 차량과 관련된 기술이 상당 부분 축적된 것

으로 보임

교통약자용 차량 안전과 관련하여 휠체어 고정 장치 벨트의 경우 관련 기술이 많지 

않으나 이는 유사한 분야 구급차 의 관련 기술의 응용이 가능하므로 공백으로 보기

에는 무리가 있음

다만 교통약자 탑승을 고려한 제동장치의 경우 관련 기술이 거의 없는 공백기술로 

판단되므로 이러한 분야에 대해 획득 전략을 수립하는 것이 바람직함

일본의 교통약자용 차량 관련 문헌은 특히 소형차 베이스의 교통약자용 차량 개발 

시 참조할 필요성이 있음
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차 결 론

베어샤시 개발 획득의 경우 이미 국내 완성차 업체에서 관련 특허를 보유하고 있

으며 유럽 및 미주지역에 판매 되고 있음 따라서 완성차 업체가 참여할 경우 회피

설계가 충분히 가능할 것으로 판단되며 국제 경쟁력을 보유할 수 있을 것으로 판단

됨

베어샤시 및 빌드업 튜닝카 안전관련 획득의 경우 진입장벽이 전혀 존재하지 않

는 공백기술로 판단되기 때문에 획득이 용이함

빌드업 튜닝 관련 특허 현황분석 결과 분석 시 국내 개 업체 현대자동차

가 상위권 위 에 포진하고 있어 관련 인적역량 및 기술역량이 충분할 것

으로 판단됨 다만 빌드업 튜닝카 시험 평가 관련 기술 인력이 부족하며 관련 기술 

미확보로 본과제 진행시 산학연을 연계하여 관련 인력 및 기술력 확보가 시급함

완성차 업체 참여시 기존 베어샤시 기반의 바디빌더 매뉴얼 이 첨부된 베어샤

시 개발이 충분할 것으로 판단됨

개발기간은 국내 완성차 업체 자문결과 기존 베어샤시 기반일 경우 년의 개발 기

간이 필요할 것으로 판단됨
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절 국내 연구개발 인프라 분석

본 과제를 진행함에 있어 활용 가능한 국내 연구인프라에 대해 조사 및 분석 작업을 

수행하였고 이에 대한 내용은 다음과 같음

튜닝 연구 관련 유사 인프라 현황 조사

가 특장차 자기인증지원센터

특장차 자기인증지원센터는 전라북도 김제시 특장차 전문단지 내 조성될 예정

자기인증지원센터를 건립하고 자기인증검사 장비 종과 자동차 안전기준에 관한 규

칙 개정에 따른 법규장비 종이 구축될 예정임

특장차 자기인증지원센터 구축사업으로 특장차 자기인증 인프라 구축을 통한 특장차 

및 관련 산업의 집적화가 가능해져 년까지 전라북도 특장차 기업의 연평균 매

출액은 약 이상 증가 종사자수는 연평균 약 이상 증가하여 각각 매출액 억

원과 명의 고용창출 증대효과가 기대됨

그림 전북 내 특장차량 제작사 현황

출처 전북특장차최종보고서
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빌드업 튜닝카 인증기술 개발과 기본모델 성능 평가에 적합하며 본 과제 시 협업을 

통해 특장차 기업의 생산효율 향상 등의 유관 산업 발전의 디딤돌이 될 것으로 예상

됨

나 고성능 튜닝 부품 시험 평가 및 기술개발 인프라

국제 공인 등급 경기장과 연계하여 튜닝부품 개발 및 평가가 한 번에 가능하도

록 인프라 구축

양산차용 부품보다 높은 평가 기준이 적용되는 고성능 튜닝 부품 성능 평가 및 

기반 조성가능

그림 전남 인프라

출처 자동차 튜닝산업 진흥대책

해당 인프라의 경우 고성능 부품이 필요한 튠업 부품에 대한 검증에는 강점을 보일 

수 있으며 본 과제에서는 서스펜션 브레이크 등 현가장치에 대한 부품검증 등 한정

된 인프라만 활용 가능할 것으로 판단됨
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다 가상 체험 환경 구축 및 수요자 대상 튜닝 서비스 인프라

튜닝업체 밀집 지역 중심으로 소비자 중심의 성숙된 튜닝 문화 확산과 기업 지원을 

위한 서비스 인프라 구축

튜닝전문 지원센터를 구축 운영하여 튜닝 산업 활성화를 위한 수요자 중심의 가상체

험 서비스 및 기업 지원

그림 대구 서비스 인프라

출처 자동차 튜닝산업 진흥대책

튠업과 드레스업에 대한 서비스 인프라에 대한 것이나 장기적으로 빌드업 튜닝카  

서비스 인프라 구축과 전문 인력 양성이 가능할 것으로 예상
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절 종합분석

국내 외 정책 및 시장 분석

우리나라 자동차 생산량은 세계 위이나 튜닝시장은 주요 자동차 생산국에 비해 

조 조 로 매우 작고 활성도가 미약한 실정 이러한 이유로 튜닝규제 완화

제도적 기반구축 등을 통해 튜닝시장 규모를 키우고 중소부품 정비업체 중심의 새

로운 일자리 창출을 위해 튜닝산업 활성화의 정책화가 요구되고 있음

국내 부품업체 위인 주 모비스의 매출규모는 글로벌 위 보쉬 사 의 

수준에 머무르고 있으며 자본금 억 미만의 중소 부품업체들이 전체 부품업체의 

를 차지할 정도로 경쟁력이 매우 취약한 상황임

대표적인 글로벌 기업 중 하나인 콘티넨탈 사 의 경우 총 매출액 약 조원 중 샤시

안전 분야가 를 차지하고 있으며 비중이 점차 높아질 것으로 보임 반면 국

내 자동차부품업체가 샤시모듈개발 기술을 확보하지 못하고 있기 때문에 모듈화의 

장점인 원가절감 부품수 축소 성능향상 조립공수 절감 등의 효과를 기대하기 어려

운 실정임

튜닝산업 활성화 이후 국내 튜닝시장 전망은 년에 약 조원 시장 규모로 산출되

었으며 이중 빌드업 튜닝카가 포함된 구조변경시장 규모 조 억원 조 억원

는 로 튜닝 시장의 절반 이상 차지할 것으로 예상됨

튜닝 시장 동향 분석 결과 빌드업 튜닝카 제작은 구조변경에 포함되어 고용창출 효

과는 감소하는 추세이나 시장 규모는 꾸준한 성장세를 보일 것으로 전망됨

기술개발 동향 및 인프라 분석 

특허 동향 분석 결과 교통약자용 차량분야가 로 가장 많은 점유율을 차지하고 

있으며 다목적 밴분야가 의 점유율을 나타냄 중분류 푸드트럭은 절대적인 출원

건수는 적으나 전반적으로 증가추세에 있음 다목적 밴과 구급차 및 교통약자용 차

량의 경우 절대적인 출원건수는 많으며 전반적으로 증가 추세라고 볼 수 있으나 최

근 소폭의 특허출원 감소세를 보임

국가별 출원건수에서는 일본과 유럽은 쇠퇴기며 한국과 미국은 성장기에 있는 것으

로 분석됨 특히 한국은 최근 구간 년 에서 특허출원건수와 출원인이 동시

에 큰 폭의 증가세를 보이는 성장기임

가장 중요한 푸드트럭 안전 또는 다목적 밴 안전 등과 같이 빌드업 튜닝카의 안전과 

밀접하거나 유사성을 갖는 특허는 검색된 바가 없음 따라서 안전과 관련된 분야의 

지적재산권 장벽성은 모두 낮은 것으로 획득 가능성이 매우 높을 것으로 판단되

며 국내뿐만 아니라 해외 시장 선점을 위해 해외 획득에 노력을 집중할 필요가 

있음 빌드업 튜닝카 안전과 관련된 표준화 설계를 뒷받침할 수 있기 때문에 이러한 

획득 및 특허망 구축이 이루어져야 할 것임

빌드업 튜닝카 자기인증 인프라 구축 필요



- 99 -

김제시에 위치한 특장차 전문단지 내 특장차 자기인증지원센터 구축사업이 진행되고 

있으며 자기인증검사 장비 종과 자동차 안전기준에 관한 규칙 개정에 따른 법규장

비 종이 구축될 예정

기존 완성차 기반 특장차 제작의 시간 경제적 낭비를 최소화 하고 안전성이 확보된 

빌드업 튜닝카 제작을 위해 관련 규정 제정 및 사용 지침 활성화를 위한 인프라 구

축이 필수적이라 할 수 있음

튜닝 부품 시험 평가 및 기술개발 인프라 구축 필요

양산차용 부품보다 높은 평가 기준이 적용되는 고성능 튜닝 부품 성능 평가 및 

기반 조성을 통하여 튠업에 대한 인식을 제고시킬 필요가 있음 특수목적에 필요한 

빌드업 튜닝카의 경우 양산차용 부품보다 내구성능이 우수한 부품이 필요할 것으로 

판단됨

따라서 튠업에 대한 고성능 튜닝 부품뿐만 아니라 빌드업 튜닝카에도 장착이 가능한 

부품개발을 위해 관련 산업의 동기유발 및 기술개발 인프라 구축이 필요함

수요자 대상 튜닝 서비스 인프라 구축 필요

국내에서도 튠업과 드레스업 튜닝에 대한 튜닝 서비스 구축 사업이 진행 중이나 안

전한 성능을 담보할 수 있는 위한 빌드업 튜닝카에 대한 서비스 인프라 구축이 필요

함

최종 결론

이상의 조사 분석 결과를 종합하면 안전한 빌드업 튜닝카 기본모델 개발에 앞서 빌

드업 튜닝카의 정량적 성능 검증 방법 도출과 명확한 구조 성능 평가 인증을 할 수 

있는 인증 시스템 구축이 시급함

현재 튠업 튜닝 및 드레스업 튜닝 등 일반 수요 활성화 방안에 대한 구체적인 대응

책은 확보하였으나 빌드업 튜닝 관련 유관 대책은 전무한 실정임

반면 빌드업 튜닝 시장은 지속적인 성장 가능성을 내재하고 있으며 튠업 및 드레스

업 대비 가시적인 국외 시장 확보 가능성을 보유하고 있음

다만 빌드업 튜닝의 경우 화물연대 등 의 의견 수렴이 반드시 필요할 것으로 

판단됨

성공적으로 본 과제를 수행하기 위해서는 완성차 제작사에서 샤시모듈 개발 기술 확

보를 통해 특장차 제작사에게 안전성이 확보된 기본모델 공급시스템 구축이 필요함

이를 위해 자기인증지원센터 사업구축과 자동차 튜닝산업 진흥대책에서 발표한 과제 

중 중복성이 있는 과제를 배제하여야 하며 유관부처 등 연구기관 대학 산업체의 협

업이 필요할 것으로 사료됨
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제3장 연구개발과제 구성 및 추진전략
절 비전 및 목표

비전 및 목표

본 연구개발의 비전을 설명하기 위한 핵심가치는 다음과 같음

경제적 시간적 낭비요소 감소와 안전성이 확보된 빌드업 튜닝카 제작을 위한 기본

모델 공급과 빌드업 바디 매뉴얼 제정 배포

경쟁력 있는 기본모델 및 빌드업 튜닝카 유통과 해외시장 진출을 위한 튜닝제도 개

선

기본모델 및 빌드업 튜닝카 경쟁력 확보를 위해 튜닝 시스템 및 인프라 확보
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그림 비전 및 목표
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위의 빌드업 튜닝 시장 성장을 위한 비전을 다음과 같이 설정하였음

 

연구의 비전을 구체화한 핵심적인 전략목표는 다음과 같이 가지로 도출함

그림 핵심 전략 목표
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설정근거

본 연구의 기술개발 대상별 목표 성능을 정량적으로 제시하기 위하여 기술동향보고

서를 검토한 결과 미국 및 유럽의 경우 기본모델 공급과 제작 매뉴얼을 배포하여 

빌드업 튜닝카 제작을 하고 있음 판매방식과 제작과정 및 매뉴얼 검토 결과 국내 

환경에 적용하기에 시장이 협소할 수 있어 본 과제 수행 시 정량적인 목표 설정에 

대한 기준 및 요구 성능의 정밀한 조사가 필요할 것으로 판단됨

미국 및 유럽에서 빌드업 튜닝카 제작을 위한 베어샤시 공급과 빌드업 

튜닝카 제작을 위한 베어샤시 매뉴얼이 상세하게 배포되고 있는 상황이나 우리나라

에서는 기술적 측면이 담긴 매뉴얼이 없으며 섀시부분 작업 시 별도의 인증이 필요

하거나 별도의 작업이 불가능하여 빌드업 튜닝카 제작이 한정적이고 특히 베어샤시 

유통에 대한 제도가 미흡한 실정임
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그림 베어샤시 판매 및 제작 과정 뒷장에 계속
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그림 베어샤시 판매 및 제작 과정
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가 빌드업 튜닝카 기본모델 개발

현재 국내 빌드업 튜닝카 제작과정은 특장차 제작업체에서 완성차를 구입하여 제작

하고 있어 경제적 시간적 낭비 요소가 발생하고 영세 업체에서 베어샤시를 개발하지 

못하여 한정적인 특장차만을 제작하고 있는 실정

튜닝규제에 대해 완화가 되고 있으나 안전성이 확보된 빌드업 튜닝카 평가기준이 정

립되지 않은 상태이며 기본모델 성능 및 안전성을 검증하는 기준이 없는 실정

이러한 문제점을 극복하고 기본모델 개발 후 공급을 통해 경제적 시간적 낭비 요소

를 감소하여 제작비용을 최소화하고 안전성이 확보된 빌드업 튜닝카를 정량적으로 

평가할 수 있는 기법을 개발하고자 함

빌드업 튜닝카 기본모델 개발로 빌드업 튜닝카 활성화 및 국내 내수 시장 성장에 기

여할 수 있음

나 빌드업 튜닝카 튜닝제도 선진화 및 인증기술 개발

우리나라는 빌드업 튜닝카 제작 시 사용되는 제작 기술 매뉴얼이 없는 상태이며 특

장차 업체에서는 빌드업 튜닝카를 제작하여 따로 인증을 받아야 되는 실정

빌드업 튜닝카 자기인증을 위한 성능 및 인증기술이 없는 상황으로 인해 자기인증을 

시행하지 못하는 업체들이 많아 안전에 영향을 미칠 수 있는 위협요소가 될 수 있음

또한 기본모델이 포함된 안전성이 확보된 미완성 자동차 공급 및 유통을 위한 제도 

및 구조가 형성되어 있지 않음

따라서 본 연구에서 기본모델 공급 시 빌드업 튜닝카 제작을 위한 기술 매뉴얼 개

발 및 배포를 위한 튜닝제도 개선 방안 연구하는 것을 목표로 함

다 빌드업 튜닝카 튜닝시장 활성화

창조경제 일환으로 튜닝시장 활성화를 위해 튜닝제도 완화 인프라 구축을 위한 사업

이 진행됨에 따라 구조변경 시장을 포함한 튜닝시장 성장과 고용창출이 증가하고 있

는 추세임

하지만 아직도 튜닝에 대한 부정적 인식이 남아 있어 각종 워크숍 및 세미나 개최

와 포스터 제작 발표 튜닝문화교실 지원을 통해 대국민 홍보 확대가 필요함

따라서 단기 정책성이 아닌 체계적이고 중장기적인 관리가 필요하고 미완성 자동차 

공급 활성화를 위한 제도 및 구조 개선과 튜닝기술을 인증할 수 있는 전문 인력 양

성 및 인프라 구축이 시급함

빌드업 튜닝카 튜닝시장 활성화를 위해서는 튜닝제도 및 구조개선과 중장기적 발전 

전략제시와 전문 인력 양성 및 인프라망을 확보하는 것으로 목표를 설정함

따라서 미완성 자동차 공급 및 튜닝시장을 활성화시키고 튜닝분야에 있어서 경쟁력

을 갖춘 빌드업 튜닝카의 미래시장을 선도하고자 함
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기존 기술 연구 과의 차별성

가 각 개발대상 기술별 기술 수준

개발대상기술의 국내외 현재수준을 고려하여 최종 성과물에 대한 성능지표를 설정하

고 기술개발의 성격 선도 추적 의존 을 구분하였음

기술구분 표기 방법

선도 기술 세계시장을 선도하는 기술에 해당

추적 기술 선진국의 기술을 추적하는 기술에 해당

의존 기술 해외 의존도가 높은 기술에 해당

구분 개발대상기술 성능지표

현 기술수준
기술

구분
국내 최고기술

선진국

세부

빌드업 튜닝카 

제작을 위한 

기본모델 개발

빌드업 튜닝에 필요한 기본모

델 개발

빌드업 튜닝카 

적용을 통한 

기본모델 실용화 

여부

유럽 추적

기본모델용 제작 기술 매뉴얼 

개발

빌드업 튜닝카 

표준 안전 및 

인증 기준 안

제시

미국 추적

안전기준 및 구조 성능 평가 

정립 및 구축
평가 시스템 제시 미국 추적

세부

빌드업 튜닝카 

기본모델 인증 

기술 및 성능 

평가 기술 개발

기본모델 안전기준 및 구조 

성능평가 인증기술 개발

안전기준 및 성능 

평가방법 안

인증기술 제시

미국 추적

빌드업 튜닝부품 및 시스템 

성능평가 기술 개발

부품 성능평가 

기준 및 시스템 

제시

미국 추적

기본모델 구조 평가 기술 및 

성능 기준 안 제시 및 가이드

라인 안 개발

가이드라인 안

제시
미국 추적

표 개발 대상 기술별 기술 수준
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본 연구에서 개발하고자 하는 대상기술은 빌드업 튜닝카 인증기술 및 기본모델 개

발 튜닝산업 활성화를 위해 기존 기술과는 다음과 같은 부분에서 차별성을 가지게 

됨

빌드업 튜닝카 기본모델 개발

전반적으로 취약한 국내 영세 튜닝 업계의 현실과 검사장비 개발 판매의 빈약한 수

익구조 및 높은 사업 접근 난이도를 고려한다면 민간 주도의 튜닝차량 및 관련 부품 

기본모델 개발은 현실적으로 매우 어려워 집중적인 투자와 노력이 필요한 실정임

국내의 경우 성장에 비해 관련 규정 및 제도가 미비하고 복잡한 유통구조로 인하여 

시장혼란을 야기하고 있는 실정임

따라서 기존의 빌드업 튜닝카 제작과정을 기본모델 개발을 통해 개선하여 빌드업 튜

닝카 제작에 경제적 시간적 낭비요소를 감소시켜 제작비용 감소와 기본모델 개발과 

유통구조 개선을 도모하고자 함

빌드업 튜닝에 대한 구체적인 제작기준이나 제작 기술 매뉴얼이 없는 실정임 기본모

델에 대한 제작 매뉴얼 개발을 통해 안전성이 확보된 다양한 빌드업 튜닝카 개발이 

가능하다고 사료됨

기본모델 인증기술 개발

튜닝차량의 안전도 확보를 통한 국민의 권익을 확보하기 위해 국토교통부령 제 

호 자동차관리법 자동차 및 자동차부품의 성능과 기준에 관한 규칙 에 의거하여 안

전기준에 대한 연구개발은 정부가 지원하도록 되어 있음

따라서 튜닝자동차 안전기준 개발 및 시험 평가는 정부의 철저한 관리 및 지원에 의

해 시행되어야 함

국내의 튜닝차량 관련 안전기준은 매우 제한적인 내용으로 구성되어 있으며 관련 안

전기준 및 인증기준과 인증 시스템 개발에 관한 본 기획연구가 수행됨에 있어 세부 

규칙의 개정 및 신설에 관한 정부의 다양한 지원이 요구됨
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나 중복성 검토 및 차별화 방안

국내에서 수행된 유사 연구과제와의 중복성 및 차별화 방안을 다음 표 와 같

이 검토하였음

분야 유사 과제명 활용 고도화 차별화 방안

기준 없음

활용

고도화

차별화

튜닝

규제

개선

부처명 국토교통부

사업명 자동차튜닝사업진흥대책

과제명 구조 장치변경 규정 개정

활용 빌드업 튜닝카 제작을 위한 기술 매

뉴얼 개발

기본모델 성능평가 방법 고도화

고도화 ●
차별화

튜닝

제도

기반

구축

부처명 국토교통부

사업명 자동차튜닝사업진흥대책

과제명 튜닝부품인증제 도입

활용 ● 빌드업 튜닝 부품 인증기준 안 개발

인증된 부품을 활용하여 빌드업 튜닝

카 개발

고도화

차별화

부처명 국토교통부

사업명 자동차튜닝사업진흥대책

과제명 튜닝부품인증시스템 구축

활용 ● 빌드업 튜닝 부품 인증 시스템 개발

튜닝부품인증시스템 활용하여 빌드업 

튜닝카 개발

고도화

차별화

부처명 국토교통부

사업명 자동차튜닝사업진흥대책

과제명 제작단계별 자기인증제  

도입

활용 ●

기본모델에 자기인증제 활용고도화

차별화

부처명 국토교통부 기획재정부

사업명 자동차튜닝사업진흥대책

과제명 특장차 기술검토 및 안전  

검사 지원

활용 ●
빌드업 튜닝카 기술검토 및 안전검사 

기준에 활용
고도화

차별화

부처명 국토교통부

사업명 자동차튜닝사업진흥대책

과제명 전남 인프라 구축

활용 ●
고성능 부품 개발 및 시험 장소 활용고도화

차별화

부처명 교통안전공단

사업명 특장차 자기인증지원센터  

구축사업

과제명 특장차 자기인증 인프라  

구축

활용 ●
특장차 자기인증검사 장비와 자동차 

안전기준에 관한 규칙 개정에 따른 

법규 장비 활용

고도화

차별화

건전

튜닝

문화

조성

부처명 국토교통부

사업명 자동차튜닝사업진흥대책

과제명 튜닝 매뉴얼 제작 배포

활용 ●
튜닝인식 변화를 위한 대국민 홍보활

동에 활용
고도화

차별화

표 중복성 검토 및 차별화 방안
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단계별 목표

총 연구기간은 년으로 산정하였으며 세부는 단계로 구분하여 기본모델 개발과 

적용 가능한 범위를 설정하였음 기본모델이 적용된 빌드업 튜닝카 개발 및 빌드업 

튜닝카 제작 시 기술 매뉴얼 제작을 통해 기본모델 안전기준 및 구조 성능평가를 위

한 인증방법 정립과 구축으로 추진목표로 구성하였음

세부는 기본모델 성능 및 안전성 인증이 가능한 성능평가 결과를 반영하여 빌드업 

튜닝카 기본모델 안전성 기준 안 제시 및 가이드라인 안 개발 튜닝제도 및 안전기

준 개선과 빌드업 튜닝카 인프라 구축 및 기술검사 전문 인력 육성 등의 튜닝제도 

선진화 및 튜닝시장 활성화를 중점 추진목표로 구성하였음

구분 단계별 목표 주요추진내용

단계

년

­ 빌드업 튜닝카 기본모델 개발

­ 기본모델 적용 가능한 빌드업 튜닝카 범위 

설정 및 기술 매뉴얼 구축

­ 기본모델용 기술 매뉴얼 개발

­ 인증부품 및 시스템 구축

­ 튜닝제도 및 안전기준 개선 방안 연구

­ 튜닝시장 활성화 방안 도출

­ 빌드업 튜닝카 인프라 확보 및 기술검사 

전문 인력육성

­ 기본모델 기술 매뉴얼 개발

­ 빌드업 튜닝카 인증부품 및 시스템 개발

­ 안전성이 확보된 안전기준 개선 및 튜닝제

도 개선 방안 연구

­ 각종 워크숍 및 세미나 포스터 제작 배포

­ 빌드업 튜닝카 인프라 확보 및 기술검사 

전문 인력 양성방안 제시

­ 미완성자동차 유통과 공급을 위해 제도 개

선 방안 제시

단계

년

­ 기본모델 공급 활성화 방안 연구

­ 인증부품 및 시스템 활용 빌드업 튜닝카 

개발

­ 빌드업 튜닝카 안전기준 및 검사기준 개발

­ 기본모델 보급 효과 평가 및 중장기 발전 

연구

­ 기본모델 공급 활성화를 위한 튜닝 및 유

동관련 법 제 개정

­ 부품 및 시스템 활용을 통해 다양한 빌드

업 튜닝카 개발

­ 빌드업 튜닝카 차종별 안전기준 및 검사기

준 개발

­ 기본모델 보급 효과 평가 및 중장기 발전 

방향 제시

표 단계별 목표 및 주요추진내용
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절 기술개발에 따른 미래상

기술 수요 조사 및 미래사회 이슈 도출

가 미래사회 이슈 및 니즈 도출

분석을 실시한 후 동향분석 결과를 참고하여 델파이 조사 브레인스토밍 교차

영향 분석 방법 등을 이용하여 미래사회전망과 니즈 도출작업을 수행함

전문 위원회 개최를 통한 의견 수렴 방법론 기본틀 분류체계 등 과 설문조사를 실

시하여 신뢰성 있고 논리적인 결과를 도출하였음

니즈의 도출은 탐구적 접근방법과 규범적 접근방법을 활용하였음

탐구적 접근 빌드업 튜닝카 표준 모델 개발의 미래사회 적용에 대해 전망하고 미

래 사회의 이슈를 도출함

규범적 접근 빌드업 튜닝카 표준 모델 개발의 미래사회 니즈를 도출하고 니즈를 

가지 항목으로 분류하여 세부 아이템을 도출함

그림 분석도
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분류 미래사회 이슈 니즈

복지
공공
수요

〇 노령사회진입
〇 소득양극화

〇 노약자 특성화 차량필요
〇 오지 및 낙후지역 전용 복지 차량 필요
〇 농 어촌 및 낙후 지역에서 다양한 의료설

비를 갖춘 구급차량 필요

〇 복지수요증가 〇 환경에 맞는 복지 차량필요
이동 목욕 및 이발차량 산악지형용 구급
차 등

〇 지자체의 복지 예산증가
〇 국민의 복지 인식 증가

〇 청년실업 〇 지자체 복지 예산을 활용한 청년 실업문제 
해결

〇 국내 튜닝 기술력 확보를 통한 튜닝 전문 
인력 확보

〇 푸드트럭을 활용한 지역경제 활성화 도출

튜닝
산업
침체

〇 튜닝자체에 대한 부정적 인식 〇 튜닝산업 인식변화
〇 빌드업 튜닝에 대한 홍보 필요
〇 아동용 차량 복지차량 등 공공복지 수요

를 만족하는 튜닝카 개발

〇 추가비용발생 〇 베어샤시 보급을 통한 개발 비용 축소
〇 불필요한 자원 낭비 방지
〇 상용화를 통한 초기 비용 감축

〇 튜닝산업 인프라 부족 〇 베어샤시 보급을 통한 중소기업의 신사업 
도출

〇 중소기업의 자생능력 확보를 통한 인프라 
구축

〇 튜닝 산업 인프라 구축을 위한 정책적 지
원

〇 베어샤시 보급을 통한 국외 수출로 확보

〇 안전성에 대한 부정적 인식 〇 중소기업 자생능력 확보를 통한 품질 향상
〇 인증 정책 확립

불법
튜닝

〇 안전성 미확보 〇 베어샤시 안전 기준 정립
〇 용도에 맞는 빌드업 튜닝카별 안전 기준 

정립

〇 검증불가 〇 안전기준 검사기준 도입
〇 제조업체 교육
〇 빌드업 튜닝 검증 전담 인력 양성

〇 불필요한 규제 〇 규제 완화를 통해 불법을 합법으로 유도
〇 튜닝시장 활성화를 위한 규제 완화
〇 부정적 인식 변화를 위한 규제 완화

〇 까다로운 신고절차 〇 신고절차 간소화를 통한 합법적 튜닝시장 
활성화

〇 용도별 빌드업 튜닝카 검증 인력 배치를 
통한 소비자 민원 감소

표 빌드업 튜닝카 관련 미래사회 이슈 및 니즈 도출
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나 기술 수요 조사

기술 수요 조사의 개요

기술 수요 조사는 자동차 분야의 빌드업 튜닝카 관련 전문가 및 본 기획연구진 등을 

대상으로 기술 수요 조사를 시행하였으며 구체적인 조사내용은 다음과 같음

구분 내용

조사기간

조사대상 학계 산업계 연구기관 소속 유관 기술분야 제도분야 전문가 명

응답자수 명

조사방법 방문조사

조사항목

국내 기술수준 기술개발 필요분야별 중요도 및 시급성

제안기술의 개요 중점추진분야분류 연구수행기관 기술개발단계

연구개발목표 및 내용 연구개발 필요성 제안기술관련 국내외

시장 기술 정책 동향

표 기술 수요 조사의 개요

수요조사 제출과제에 대해 과제의 적절성 기술성 시장성 성공가능성 등 및 중복성 

등을 종합적으로 검토하여 세부과제 또는 요소기술 수준에서 도출하였음

기술개발 우선순위를 파악하고 기술개발 과제간의 효율적인 자원배분 방을 마련하기 

위한 기획 연구의 사전조사 차원에서 수행함
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기술수요조사 결과 분석

미래사회 이슈 및 니즈를 통해 발굴된 과제에 대해서 산학연협회 전문가를 대상으로 

기술수요조사를 실시하였음 그리고 전문가 자문회의를 통해서 각각의 기술수요조사

에 대한 본 사업과의 기술성격 부합 여부를 다음 표와 같이 평가 함

분  류 세부과제 구성기술
기술성격 
부합

빌드업 튜닝카 
제작을 위한 
기본모델 개발

빌드업 
튜닝카 
기본모델 
개발

빌드업 튜닝에 필요한 기본모델 개발

기본모델 기술 매뉴얼 개발

인증부품 및 시스템 활용 빌드업 튜닝카 
개발

기본모델 안전기준 및 구조 성능평가를 
위한 인증방법 정립 및 구축

빌드업 튜닝카 
기본모델 인증 
기술 및 성능 
평가 기술 개발

빌드업 
튜닝제도 
개선 및  
인증기술 
개발

빌드업 튜닝제도 및 안전기준 개선을 
통한 인증기술 개발

빌드업 튜닝카 기술 검사방법과 절차의 
문제점 개선 및 제정방안 연구

빌드업 튜닝카 차종별 안전기준 및 
검사기준 개발

기본모델 구조 평가 기술 및 성능 
기준 안 제시 및 가이드라인 안 개발

빌드업 튜닝부품 및 시스템 성능평가 
기술 개발

기본모델 유통에 필요한 기술검토 및 
안전검사 제도 개선

튜닝제도 
선진화 및 
튜닝시장 

활성화 방안

튜닝 시장 확대 및 활성화 방안 연구

빌드업 튜닝카 전문 인력 양성방안 연구

기본모델 보급 효과 평가 및 중장기 발전 
연구

기본모델 및 빌드업 튜닝카 해외시장 
진출을 위한 관리제도 및 안전기준 개선 

연구

빌드업 튜닝기술 및 인프라 구축

표 기술 수요 조사 총괄표

선순위 ◎ 후순위 ○ 탈락
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다 후보과제 도출

수행방법

기술수요 조사를 통해 도출된 과제 기술 중 최종 목표와 전략을 반영하여 핵심 

과제 및 기술을 도출함

도출된 핵심과제 및 기술을 확장하여 개발이 필요한 요소기술을 도출하고 도출된 

요소기술의 중요도를 평가하여 우선순위를 선정함

우선순위 선정 결과에 따라 요소기술을 그룹핑하고 요소기술 분류체계도를 작성하여 

세부과제를 구성함

최종 도출된 요소기술에 대한 중복성 검토와 이에 대한 처리방안 수립을 통한 최종

후보과제를 선정함

수행결과

선정된 과제는 과제 기술성격 사업의 비젼 및 목표의 부합성에 적합한 과제로서 본 

과제에서 수행함

탈락된 과제는 본 과제의 비젼 및 목표에 부합하지 않아 본 과제에서 수행하는 것은  

곤란하나 중복성이 있거나 전체적인 빌드업 튜닝 안전도 확보 및 활성화를 위해서 

필요하므로 차후 별도의 과제를 통해 수행하는 것이 바람직한 것으로 판단됨
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기회과제명 세부과제 후보과제
기술성격 
부합

빌드업 튜닝카 
표준 모델 및 
인증 기술 
개발 기획

빌드업 
튜닝카 
기본모델 
개발

빌드업 튜닝에 필요한 기본모델 개발 ○

기본모델 기술 매뉴얼 개발 ○

인증부품 및 시스템 활용 빌드업 튜닝카 
개발

기본모델 안전기준 및 구조 성능평가를 
위한 인증방법 정립 및 구축

○

빌드업 
튜닝제도 
개선 및 
인증기술 
개발

빌드업 튜닝제도 및 안전기준 개선을 
통한 인증기술 개발

○

빌드업 튜닝카 기술 검사방법과 절차의 
문제점 개선 및 제정방안 연구

빌드업 튜닝카 차종별 안전기준 및 
검사기준 개발

○

기본모델 구조 평가 기술 및 성능 
기준 안 제시 및 가이드라인 안 개발

○

빌드업 튜닝부품 및 시스템 성능평가 
기술 개발

○

기본모델 유통에 필요한 기술검토 및 
안전검사 제도 개선

○

튜닝제도 
선진화 및 
튜닝시장 

활성화 방안

튜닝 시장 확대 및 활성화 방안 연구 ○

빌드업 튜닝카 전문 인력 양성방안 연구 ○

기본모델 보급 효과 평가 및 중장기 발전 
연구

○

기본모델 및 빌드업 튜닝카 해외시장 
진출을 위한 관리제도 및 안전기준 개선 

연구

표 후보과제 도출

선정 ○ 탈락



- 117 -

라 제작사 인터뷰

개요

연구기획 단계에서 현 튜닝산업 및 시장에 대한 시사점들을 빌드업 튜닝카 및 튜

닝 부품 업체에 방문하여 인터뷰를 통해 다각도로 분석하여 관련 법 기준에 대한 개

선방안 적용 가능한 기술 판단 및 개발방향 기술확보 전략을 도출할 수 있었음

제작사 인터뷰는 년 월 개월간 제작사 및 서울오토살롱 전시회 방문을 통한 

임원급 이상의 대상자와 인터뷰를 실시함

특장차 제작사 중 매출액 억 원 이상이고 업력이 년이 넘은 상위 제작사와 서

울오토살롱 전시회 방문 시 중복업종을 피하여 업종당 개 업체를 방문하여 인터뷰

를 시행하였음

특장차 빌드업 튜닝카 제작 업체

사

승인관련 규제 완화는 많이 되어 있지만 아직까지 미흡하고 길거리에서 받게 되는 

규제나 문제점이 완전히 해결된 상황이 아님

푸드 트럭인 경우 위생 내구성 편리성을 중요하게 여김

한국형 푸드 트럭으로 제작하기 위해 노력

소비자 만족도가 높으며 청년실업 해소와 고용창출 효과가 나타남

푸드 트럭에 대한 정책은 서민정책에서 좋은 정책 중 하나라 언급

안정적인 베어 섀시의 공급을 원함

사

국가 정책에 의해서 빌드업 튜닝을 하는 사례는 없음

시장 수요에 의해서 자연스럽게 이루어지고 국가에서는 최소한의 규제만으로 규제

를 완화하는 것이 튜닝시장의 성장을 위해 적절한 방향임

기본모델은 튜닝의 자유성 다양성을 해침

예를 들어 교통약자용 차량 제작 시 각각의 교통약자에 맞게 모두 제작하기가 어려

움

수요가 많은 부품이나 모델에 대해서는 이미 표준화 된 상태이기에 새롭게 표준화

하는 것은 신생 규제를 만드는 것과 동일한 결과를 초래함

기본모델에 대해 호불호가 존재함

표준을 만드는 것은 튜닝 시장 활성화를 추구하는 방향의 반대 의미라 사료됨

국가에서 필요한 최소한의 관리 부분은 안전분야에 집중해야 함
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안전규제에 대한 규정 및 안전과 연관된 부품 튜닝 기자재 등 안전을 담보할 수 

있는 인증제들은 튜닝 시장을 안정적으로 활성화 시킬 수 있음

푸드트럭

푸드트럭의 경우 법과 관련된 부처는 개 부처 도로교통법 식품위생법 폭발물안전 

등

외국의 경우 푸드트럭에 세법이 적용되어 있음 점포세

국내의 경우 위반사항이 많음 도로교통법 식품위생법 위험물 등

현 푸드트럭인 경우 불법영업

규제가 완화될 경우 세금을 내는 일반 점포 영세업자들과의 형평성 문제 반발 우려

축제나 아파트 단지 내에 소규모 장이 서는 경우 발전기금의 형태로 돈을 지불하여 

영업함

화물용 영업용 번호판의 교부 불가인 상태

현금수송차량 대부분이 영업용 번호판이 붙지 않음 불법

우리나라의 경우 물동량에 비해서 수송트럭이 많아 운송요금이 오르지 않음

수요보다 공급이 많아 과포화 상태이므로 이에 국토부에서 영업용 번호판을 신고제

에서 허가제로 바뀐 상태라 번호판 교부 불가상태

중고시장인 경우 영업용 차량의 번호판이 장착된 차량은 비싼 가격에 거래됨

완성차 트럭들의 대부분 수요는 대폐차 차량만 폐차하고 번호판은 새 차에 그대로 

장착가능 수출 임

기업인 경우 제대로 된 수요자가 없으며 번호판이 나오지 않아 불확실한 시장에 투

자를 안 함

현 국내 튜닝시장에 영세 업체들이 많은 이유는 소규모 튜닝시장이 육성되지 않기 

때문에 초래됨

다양한 튜닝업체가 존재하며 경험적으로 가지고 있는 노하우와 기술 완성도는 상상

이상으로 높은 편임

현 완성차업체들이 투자할 정도의 자본 여력이 없어서 튜닝카를 못 만드는 것임

튜닝카 시장은 어떤 특정한 하나의 업체만이 할 수 있는 시장이 아님

국가 소득 수준에 따라 수요가 달라지기 때문에 시장 규모는 소득이 증가할수록 자

연스럽게 증가되지만 규제로 인해 불법적인 문제가 발생하기 때문에 다양한 차량을 

만들 수 있게 규제를 풀어 줘야함

자동차 관리법 튜닝부품인증 등 관련된 법이 준비가 안 된 상태이므로 튜닝시장에 

대해 대응이 불가능한 상황

기본모델의 의미는 제약이 아닌 그 기능을 확실히 하는 것

여러 차종이나 부품을 표준화 하는 것이 아니라 빌드업 튜닝카의 고유 기능을 확실

히 하는 것이 기본모델
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예를 들어 구급차인 경우 전문 인력 탑승과 응급조치가 가능한 장비 장착

냉동차량인 경우는 각 운송 물품에 대한 적정온도 조절 유지 잠열 등 고려

튜닝의 문제점과 해결책

시장을 받아들일 수 있는 법이 준비되지 않은 상태

관련된 부처가 많아 이에 대한 법규가 복잡한 상태 예 개 부처가 관련된 푸드트

럭

구조변경인 경우 절차가 복잡해 일반인들이 이해하지 못해 대행업체가 존재함

튜닝 비용에 대한 보험이 적용되지 않아 튜닝을 하더라도 차량가격에 산정이 되지 

않아 사고 시 보상에 대한 문제가 발생하여 소비자들이 튜닝을 망설이는 요소임

우선적으로 해결해야 될 부분은 가장 밑에서 관련법들의 바탕이 철저하게 정비되어 

튜닝시장 시스템을 형성해야 함

전문가와 장비가 있는 업체에게 구조변경을 가능하게 완화하는 것이 필요하지만 이

에 대한 문제점이 발생할 수 있음

따라서 규제에 대해 강화할 부분은 강화하고 완화할 부분은 완화가 필요

몇 백가지의 차종과 수십만 가지의 부품을 어떻게 인증할 것인지가 문제

자동차부품연구원에서 부품을 인증해주는 것과 같이 보완책이 필요

전격적인 해결책이 필요한 실정

사

국내 특장차 제작의 문제점

오래된 기준이 개선되지 않아 글로벌 경쟁력에 뒤떨어지는 상황

글로벌 기준에 뒤쳐져 있으며 관련 규제들이 수정되어야 함

미완성자동차 또는 베어샤시 공급이 가능하게 제도 생성을 원함

현 국내 완성자동차 제작사 제품을 구입하는데 문제가 있으며 섀시만의 공급이 불가

능한 상황

중국 베트남에서 섀시를 구입할 예정 법적인 문제점이 없음

자동차 관리법 튜닝법이 글로벌 기준으로 개선되기를 원함

구조적으로 영세할 수밖에 없어 제도 개선이 되면 국내 매출 증가로 시장의 성장이 

됨 특장차 매출의 가 수출

구급차 제작을 위해 승합차를 구입하면 의자까지 있어 자원낭비가 있음

제도에 화물차를 구급차나 캠핑카로 제작이 불가능하다고 서술되어 있음

국외의 경우 특장차 업체들은 제작사로 등록이 되어있지만 국내는 개인사업자로 등

록이 되어 있으며 이에 대한 기준이 없어 안전성을 검증할 수 있는 업체들이 극소수

임
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약 여개 개인사업자들이 특장차업체로 등록되어 있으나 개 업체만 시행 

중이고 관리가 안 되고 있는 실정

특장차 시장

국외에서는 완성자동차 업체가 특장차량 제작까지 하지 않고 섀시를 특장차 제작업

체에 공급

중국 유럽에서는 베어샤시를 튜닝 또는 특장차 제작사들에게 공급하여 매출시장을 

도모하고 있음 완성차의 섀시 경쟁력과 특장제작업체의 특장차경쟁력을 통해 동반 

성장

자동차관리법 때문에 트레일러 국내시장이 소규모로 형성되고 덤프트럭의 수출이 불

가능함

차량등록 제한으로 인해 트레일러 매출 증가가 힘든 실정

캠핑카의 경우 외국과 다르게 국토 이동성의 제한이 있음 북한 경유 불가

캠핑카는 매출이 적은 편이지만 생산하여 판매 중

과제 진행방향

기본모델은 한정적이므로 특장개념에 맞지 않으며 특정범위 안에서 시행하는 것에 

문제가 있음

기본모델을 다각도적인 측면으로 접근할 필요성이 있음

최소한의 안전기준에만 충족할 수 있게 기준의 개선이 필요

튜닝활성화를 위해서는 안전기준을 위한 연구가 필요

우선적으로 글로벌 기준에 맞게 제도 구성이 필요

베어샤시의 안정적인 수급과 같은 기존의 개념을 토대로 글로벌 경쟁력을 갖춰 수출

을 통해 국가 경쟁력 상승과 성장이 되는 것을 강조  

튜닝부품 업체

사

국내 인증제는 해외에서 인증이 되지 않고 국내 튜닝시장 규모가 작아 개발비를 충

당하지 못함

연 대 이하인 경우 환경 관련하여 검사는 가능하지만 충돌검사 경우에는 장착되

는 테스트 차량의 번호판 발급이 되지 않아 불가능

해외에서는 기본 플랫폼에 대해 규제가 다름

번호판의 승인이 되지 않아 다른 차종에 대해 적용이 불가능한 실정

제조 마인드를 가지고 있는지가 중요하게 여김
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사

국내에서 튜닝 부품 판매의 문제점은 시장규모가 소규모인데 업체수가 많아 매출이 

크지가 않음

아직까지 제도적 측면에서 튜닝이 불법 좋지 않는 행위와 같은 고정관념으로 인식 

함

인증하는 기관이 인맥이나 이해관계가 있는 업체가 아닌 인증 및 검사 가능한 수준

의 전문가들이 인증하여 공신력이 있길 원함

국외에서 인증을 받은 상태인 업체들은 국내에서 인증이 되지 않는 경우도 있으며

국내 인증 제도를 중요치 않게 생각하고 해외에 수출하고 있는 실정

단 소규모 업체인 경우 국내 인증 제도에 대해 주의를 기울이는 실정

업체들은 국내 자기 인증이 공신력을 갖고 있지 않다고 느낌

인증제도가 있지만 기관이나 협회에서 구조적 문제가 있음

사

자기공명 무선전력 전송기술 및 전송장치 개발 기업이며 자기공명 휠 를 판매

함

등화장치 규제에 대한 완화가 미흡하며 장치변경에 대한 시간소요가 큼

제품을 판매하기 위해 안정적 부분을 강조하며 규제 통과를 위해 진행 중

사

차량으로 개조하는 회사이며 구조변경인 경우 차량 보증기간 종료가 발생하는 

문제가 발생

결론

특장차 제작사 및 튜닝 부품 업체의 전문가 인터뷰 결과 규제부분에서는 많이 완화

가 진행된 상태이지만 아직까지 미흡하며 법규가 복잡하고 오래된 기준과 제도에 대

한 개정이 필요하다는 의견이 많이 언급 됨

위반사항이 많으며 법과 관련된 부처가 많아 부처간의 협력이 필요함

규제 강화 및 완화될 부분을 분석하여 규제 개선이 필요함

제도에서 튜닝이 불법 또는 좋지 않는 행위와 같은 고정관념으로 인식하여 부정적

인 인식의 변화가 시급함

튜닝관련 법이 준비가 안 된 상태이므로 튜닝시장에 대해 대응이 불가능하고 현 국

내 인증제도는 국외 시장진출이 불가능함 국외 인증제로 국내 시장진출이 불가능한 

상황이므로 인증 및 검사 가능한 수준의 전문가들의 인증으로 공신력을 높이기 위해 
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구조적 문제 해결과 글로벌 기준에 맞는 인증제도의 구성 및 개선이 시급함

최소한의 안전기준에만 충족할 수 있게 기준의 개선과 안전기준을 위한 연구가 시

급함

기본모델은 한정적으로 특장개념에 맞지 않고 자유성과 다양성을 반대하는 의미로 

의견을 제시함 베어섀시에 대한 기존 관념을 토대로 제약이 아닌 그 기능을 확실한 

기본모델의 개발로 글로벌 경쟁력을 갖춰 국가 경쟁력의 상승과 성장에 기여해야 할 

것이라는 의견 제시가 많음
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기술개발 추진방향 정립

가 분석

제 장의 국내외 동향 및 환경 분석을 토대로 한 분석 결과는 다음과 같음

그림 분석
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나 우선순위 도출

수행방법

포트폴리오 분석과 분석을 통해 투자방향을 설정

하고 과제분야 기본모델개발 안전기준 제도개선 별 투자우선 순위를 도출함

포트폴리오 분석 은 제한된 자원을 효율적으로 투여하기 위해 인

자 시간 예산 수요 전망 를 분석하고 결과를 토대로 집중해야 될 부분에 자원을 투

여하기 위해 진행하는 분석 기법이며 본 과제에 적합성을 부여하기 위하여 수요 항

목을 추가하였음

포트폴리오 및 분석을 위한 인자 후보는 시간 예산 절차 시급성 전망 실현

가능성 수요를 설정하였음 각 세부과제 연계를 통해 본 과제가 수행되어야 하므로 

시간 예산 절차는 필요한 인자라고 판단됨 또한 세부과제 기본모델개발 안전기준

제도개선 진행은 필수적이라고 판단되어 시급성 및 실현가능성을 배제하였고 복지

수요 증가 및 최근 급격하게 증가되고 있는 수요를 공익을 고려하여 분석 인자로 선

정함

계층분석방법 또는 계측분석과정이라 불리는 는 다

수의 속성들을 계층적으로 분류하여 각 속성의 중요도를 파악함으로써 최적 대안을 

선정하는 기법임

는 계층구조 요소간의 쌍대비교 에 의한 판단을 통하여 

연구개발 프로그램의 우선순위 설정이나 구체적인 자원 배분안 마련 여러 후보 과

제 가운데 특정 추진과제들을 선정하는 방법 중 하나로 활용됨

수행결과

포트폴리오 분석을 위한 인자 시간 예산 절차 수요 중에서 수요를 가장 우선시하였

고 절차 시간 및 예산에 대해서는 동등 조건으로 수행하였음

시간 예산 시간 절차 예산 절차 시간 수요 예산 수요 절차 수

요에 대한 과제 분야별 중요도를 다음 그림과 같이 도식화하여 우선순위를 도출함

각 인자에 대한 중요도 선정 시 의 기준은 시간이 오래 걸리고 예산이 많이 

소요됨 절차의 경우 선행되어야 하는 과제에 대하여 설정하였음 또한 수요의 경우 

특허분석 및 수요조사를 토대로 급격하게 수요가 증가하는 과제를 선정하였음
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그림 과제 분야별 중요도

○ 상기의 인자 간 우선순위 도출 결과를 분석하여 각 인자에 대한 우선순위를 도출하면, 아래

와 같음

시간 기준 기본모델개발 안전기준 제도개선

예산 기준 기본모델개발 안전기준 제도개선

절차 기준 제도개선 안전기준 기본모델개발

수요 기준 기본모델개발 제도개선 안전기준
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상기 내용을 근거로 투자 우선순위는 기본모델개발을 우선으로 하고 안전기준은 다

음 순이고 마지막으로는 제도개선으로 선정하였으며 그 결과는 다음 표와 같음

기본모델개발은 시간과 예산이 높은 수치를 나타내지만 수요가 높은 수치를 나타내

기 때문에 우선순위로 선정됨

안전기준 경우 선행으로 기본모델개발이 필요하고 그 후 제도개선은 별도로 진행 

가능하여 마지막 순위로 선정하였음

그림 작성과정
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그림 빌드업 튜닝카 기본모델 개발연구의 계층 구조

세부과제에 대한 우선순위 도출시 분석방법을 사용하였으며 세부과제에 대해

서 인자별 최종 우선순위를 도출하였음

사용 시 대안의 수가 개 이하인 경우 상대측정 방법을 개 이상인 경우 절

대측정 방법을 사용하여야 하나 상기 세부 과제에 대해서 본 과제 수행 시 누락 없

이 진행할 예정이므로 우선순위 선정 시 상대측정 방법을 사용하여 순위를 정하였

음
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분류 후보과제
우선
순위

빌드업 튜닝카 
제작을 위한 
기본모델 개발

빌드업 
튜닝카 
기본모델 
개발

빌드업 튜닝에 필요한 기본모델 개발

기본모델 안전기준 및 구조 성능평가를 
위한 인증방법 정립 및 구축

기본모델용 기술 매뉴얼 개발

빌드업 튜닝카 
기본모델 인증 
기술 및 성능 

평가 기술 개발

빌드업 
튜닝제도 
개선 및 
인증기술 
개발

빌드업 튜닝카 차종별 안전기준 및 
검사기준 개발

빌드업 튜닝카 구조 평가 기술 및 성능 
기준 안 제시 및 가이드라인 안 개발

빌드업 튜닝부품 및 시스템 성능평가 
기술 개발

빌드업 튜닝제도 및 안전기준 개선을 
통한 인증기술 개발

기본모델 유통에 필요한 기술검토 및 
안전검사 제도 개선

튜닝제도 
선진화 및 
튜닝시장 

활성화 방안

튜닝 시장 및 전산망 활성화 방안 연구

빌드업 튜닝카 전문 인력 양성방안 연구

기본모델 보급 효과 평가 및 중장기 발전 
연구

표 과제 분야별 우선순위 도출
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과제명

인자별 순위

합계
우선
순위시간 예산 절차 수요

빌드업 튜닝에 필요한 기본모델 개발

기본모델 안전기준 및 구조 성능평가를 위한 
인증방법 정립 및 구축

기본모델용 기술 매뉴얼 개발

빌드업 튜닝카 차종별 안전기준 및 검사기준 
개발

빌드업 튜닝카 구조 평가 기술 및 성능 
기준 안 제시 및 가이드라인 안 개발

빌드업 튜닝제도 및 안전기준 개선을 통한 
인증기술 개발

빌드업 튜닝부품 및 시스템 성능평가 기술 
개발

기본모델 유통에 필요한 기술검토 및 안전검사 
제도 개선

튜닝 시장 및 전산망 활성화 방안 연구

기본모델 보급 효과 평가 및 중장기 발전 연구

빌드업 튜닝카 전문 인력 양성방안 연구

표 과제별 우선순위 도출
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다 핵심기술요소 선정

핵심기술요소 는 총 개로 표 와 같음

기회과제명 세부과제 핵심기술요소

빌드업 튜닝카 
표준 모델 및 
인증 기술 
개발 기획

빌드업 
튜닝카 

기본모델 
개발

빌드업 튜닝에 필요한 기본모델 개발

기본모델용 제작 기술 매뉴얼 개발

기본모델 안전기준 및 구조 성능평가를 위한 
인증방법 정립 및 구축

빌드업 
튜닝제도 
개선 및 
인증기술 

개발

빌드업 튜닝카 차종별 안전기준 및 검사기준 
개발

빌드업 튜닝카 구조 평가 기술 및 성능 
기준 안 제시 및 가이드라인 안 개발

빌드업 튜닝부품 및 시스템 성능평가 기술 
개발

빌드업 튜닝제도 및 안전기준 개선을 통한 
인증기술 개발

기본모델 유통에 필요한 기술검토 및 
안전검사 제도 개선

튜닝제도 
선진화 및 
튜닝시장 

활성화 방안

튜닝 시장 및 전산망 활성화 방안 연구

빌드업 튜닝카 전문 인력 양성방안 연구

기본모델 보급 효과 평가 및 중장기 발전 
연구

표 과제별 핵심기술요소
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현황 및 미래상

그림 기술 개발 현황 및 미래상
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절 연구개발 과제 구성

본 연구 개발의 과제명 및 세부 구성 기술은 표 와 같이 구성하였음

구분 과제명 및 기술명

세부 빌드업 튜닝카 제작을 위한 기본모델 개발

구성기술 빌드업 튜닝에 필요한 기본모델 개발

구성기술 기본모델용 기술 매뉴얼 개발

구성기술
기본모델 안전기준 및 구조 성능평가를 위한 인증방법 정립 및 

구축

세부 빌드업 튜닝카 기본모델 인증 기술 및 성능 평가 기술 개발

구성기술 빌드업 튜닝카 차종별 안전기준 및 검사기준 개발

구성기술
빌드업 튜닝카 구조 평가 기술 및 성능 기준 안 제시 및 

가이드라인 안 개발

구성기술 빌드업 튜닝부품 및 시스템 성능평가 기술 개발

구성기술 빌드업 튜닝제도 및 안전기준 개선을 통한 인증기술 개발

구성기술 기본모델 유통에 필요한 기술검토 및 안전검사 제도 개선

구성기술 튜닝 시장 및 전산망 활성화 방안 연구

구성기술 빌드업 튜닝카 전문 인력 양성방안 연구

구성기술 기본모델 보급 효과 평가 및 중장기 발전 연구

표 연구개발의 과제명 및 세부 구성 기술
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개발 대상 구성기술의 성능지표와 함께 연구개발에 대한 성과측정을 위한 핵심성과

지표를 도출하고 각 핵심성과지표별 성과달성 목표가 되는 성능 수준을 표 

와 같이 정의하였음

구분 구성기술 성과물 정의 성과지표

세부

빌드업 
튜닝카 
제작을 
위한 

기본모델 
개발

빌드업 튜닝에 필요한 
기본모델 개발

발표 및 
시제품 확인

기본모델 개발
베어샤시 기본모델 

건

기본모델 기술 매뉴얼 개발
구조 및 성능 
평가 기준 안

기본모델 
가이드라인 작성

표준 모델 
기술 

매뉴얼 안

기본모델 안전기준 및 구조 
성능평가를 위한 인증방법 

정립 및 구축

안전 및 구조 
성능 기준 안

빌드업 튜닝카 
적용에 따른 결과 

종합

안전기준 및 구조 
성능 평가 

세부

빌드업 
튜닝카 
기본모델 
인증기술 

및 
성능평가 
기술개발

빌드업 튜닝카 차종별 
안전기준 및 검사기준 개발

안전 및 
검사기준 안

차종별 안전 및 
검사기준 개발

국제 표준에 
부합하는 안전 및 

검사기준

빌드업 튜닝카 구조 평가 
기술 및 성능 기준 안 제시 
및 가이드라인 안 개발

기본모델 
가이드라인 안

기술 및 성능 
평가를 위한 

가이드라인 작성

유럽 수준 성능 
평가 매뉴얼 안

빌드업 튜닝부품 및 시스템 
성능평가 기술 개발

부품 시스템 
성능 평가 
기준 안

튜닝 부품 및 
시스템 개발

부품 및 시스템 
성능 평가 기준 

빌드업 튜닝제도 및 안전기준 
개선을 통한 인증기술 개발

제도 개선 안
안전기준 안
인증기술개발

튜닝제도 및 
안전기준 개선
인증기술개발

튜닝제도 및 
안전기준 

제 개정 안

기본모델 유통에 필요한 
기술검토 및 안전검사 제도 

개선

유통 제도 
개선 안

기본모델 유통을 
위한 제도 개선

유통 구조 및 관련 
법령 개선 안 제시

튜닝 시장 및 튜닝전산망 
활성화 방안 연구

튜닝 전산망 
시스템

튜닝전산망 활성화
튜닝전산망 시스템 

구조개선 안

빌드업 튜닝카 전문 인력 
양성방안 연구

양성방안 마련
기술 및 성능 평가 
전문 인력 양성

빌드업 튜닝 전문 
인력 양성 방안 

제시

기본모델 보급 효과 평가 및 
중장기 발전 연구

공급 구조 및 
시스템

체계적이고 
중장기적 관리

기본모델 공급 
구조 개선 안

표 성과물 및 성과지표
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절 세부과제별 주요내용 및 추진전략

기술개발 전략 및 효과

빌드업 튜닝카 시장을 성장시킬 수 있는 기본모델 기술 개발 우선 추진

현 시장에서 요구하는 시급성과 중요도를 고려하여 우선 추진 과제 선정

최종 사용자의 요구성능을 만족시킬 수 있는 기술적 수준을 설정하여 추진

개발된 연구성과는 기준 안 매뉴얼 안 가이드라인 안 제도 개선 및 제 개정 안 등 

실제 적용되도록 추진

기존 선행연구의 성과를 분석하여 중복성을 피하고 전문성 및 완성도를 강화

각 연구내용별 최적의 컨소시엄 및 인력구성방안 마련을 위해 필요 연구역량 분석

전문가 자문 등을 실시

산학연 협동연구 완성차 및 특장차 업체 공동 연구 등 역량강화 및 결집방안 마련

국토교통부 교통안전공단 자동차안전연구원 등 자동차 튜닝 산업분야와의 연계를 통

해 기술교류 및 협력체계 구축을 추진

국내 연구인프라의 적극 활용 추진

전북 자기인증센터 전남 인프라 사업 등 과제 진행 중인 인프라 활용을 유도

함으로써 기술개발에 대한 중복투자 방지 및 기존 국책사업을 통해 진행되는 사업과 

협력을 통해 인프라의 활용도를 높이는 방향으로 연구를 추진함
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가 중점추진분야

중점추진분야 세부과제 는 다음과 같이 개 분야로 설정하였음

세부과제 빌드업 튜닝카 제작을 위한 기본모델 개발

세부과제 빌드업 튜닝카 기본모델 인증기술 및 성능 평가 기술 개발

세부과제 

주요내용

개념 빌드업 튜닝카 제작을 위한 기본모델 개발

배경

현재 국내 빌드업 튜닝카 제작과정은 빌드업 튜닝카를 제작하기 위해서 완성차를 구입

하여 빌드업 튜닝에 불필요한 자원을 제거한 후 인증하고 있음 이로 인해 경제적 시간

적 낭비 요소가 발생함

또한 미완성자동차가 국내 특정 자동차 제작사에서만 공급되고 특장업체들이 영세하기 

때문에 기본모델과 빌드업 튜닝 부품개발 및 안전인증분야에 대한 투자금액이 현

저히 부족한 상태임 미완성자동차를 통해 안전기준 범위 내 빌드업 튜닝이 가능한 기본

모델 기술적 매뉴얼이 없어 구조 및 안전기준에 대한 평가하기에는 한계가 있음

상기와 같은 이유로 완성차를 통한 빌드업 튜닝카 제작은 완성차 기본 틀에 맞춰 제한

적 빌드업 튜닝카 제작으로 튜닝의 다양성을 추구하지 못하여 안전성이 확보된 경쟁력

을 갖춘 빌드업 튜닝카 제작하기 힘든 실정임

따라서 경제적 시간적 낭비 요소를 감소시키며 특장업체에 대한 기술 지원 및 매뉴얼 

배포와 튜닝시장 활성화하기 위해 빌드업 튜닝카를 제작 가능한 범위를 설정하여 빌드

업 튜닝카 기본모델 및 매뉴얼 개발이 필요함

목표

빌드업 튜닝에 필요한 기본모델 개발

기본모델 기술 매뉴얼 개발

기본모델 및 매뉴얼 공급 활성화 방안 연구

주요

내용

○ 빌드업 튜닝카 기본모델 개발

빌드업 튜닝에 필요한 기본모델 제시 승합 트럭

기본모델 적용 가능한 빌드업 튜닝카 범위 설정 검토

빌드업 튜닝카 적용으로 기본모델 실용화 여부 검토

○ 기본모델 기술 매뉴얼 개발

빌드업 튜닝카 제작 시 안전규정범위 제시

기본모델 제작사와 빌드업 튜닝카 제작사 간에 발생할 수 있는 분쟁 원인규명에 대한 

책임소재 정립

안전성이 확보된 빌드업 튜닝카 제작 범위 설정

○ 안전기준 및 구조 성능 평가 정립 및 구축

국외의 안전기준 및 인증기술을 만족하는 인증안전기준 안 정립

국외 기준을 만족하는 구조 성능 평가 기준 안 정립

안전기준 및 구조 성능 평가 구축
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연차별 목표 및 내용

연차 연구목표 연구내용

차년도

­ 빌드업 튜닝카 기본모델 개발

­ 안전기준 및 구조 성능 평가 정립 

및 구축

­ 기본모델 제시 승합 트럭

­ 기본모델 적용 가능한 빌드업 튜닝카 범위 

설정 검토

­ 안전 및 구조 성능기준 조사

차년도

­ 빌드업 튜닝카 기본모델 개발

­ 안전기준 및 구조 성능 평가 정립 

및 구축

­ 빌드업 튜닝카 적용으로 기본모델 실용화 여

부 검토

­ 빌드업 튜닝카 제작 시 안전규정범위 제시

차년도

­ 안전기준 및 구조 성능 평가 정립 

및 구축

­ 기본모델 기술 매뉴얼 개발

­ 기본모델 공급 활성화 방안

­ 구조 성능 평가 기준 안 정립

­ 안전기준 및 구조 성능 평가 구축

­ 기본모델 제작사와 빌드업 튜닝카 제작사 사

이 문제점 원인규명에 대한 책임소재 정립

­ 기본모델 기술 매뉴얼 개발

­ 기본모델 공급 활성화를 위한 기준 및 법 제

개정

­ 안전기준 안 정립

­ 안전성이 확보된 빌드업 튜닝카 제작 범위 

설정

연차별 최종성과물

연차 최종성과물

차년도
­ 기본모델 적용 가능한 빌드업 튜닝카 범위 분석 보고서 부

­ 안전 및 구조 성능기준 조사 및 분석 보고서 부

차년도
­ 안전기준 및 구조 성능 평가 구축

­ 빌드업 튜닝카 제작 시 안전규정 범위 제시

차년도

­ 기본모델 안전기준 및 구조 성능 평가 기준 안 정립

­ 기본모델 안전규정 범위 분석 보고서 부

­ 안전성이 확보된 빌드업 튜닝카 제작 범위 설정

­ 빌드업 튜닝카 기본모델 개발 승합 개 모델 화물 개 모델

­ 기본모델 제작사와 빌드업 튜닝카 제작사 사이 분쟁 발생시 문제점의 원인 규명을 통

한 책임소재 정립 관련 규정 재정립

­ 빌드업 튜닝카 기본모델 기술 매뉴얼 개발 승합 모델 개 화물 모델 개

­ 빌드업 튜닝카 적용으로 기본모델 실용화 실용화 건수 건 이상

­ 기본모델 및 매뉴얼 공급 활성화 특장차 제작사 및 튜닝업체 공급

○ 기본모델 공급 활성화 방안 연구

유통구조 개선으로 기본모델 및 매뉴얼 공급 활성화
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빌드업 튜닝카 기본모델 개발 안

모노코크

승합

프레임

트럭

프레임 방식은 차량 뼈대가 되는 구조물인 프레임 위에 엔진과 서스펜션 등 자동차 

부품을 장착되고 그 위에 차량 껍데기를 올린 형태

단단한 강철 프레임이 지지하고 있기 때문에 많은 짐을 싣는 트럭 등에 많이 사용

됨

프레임 무게가 많이 나가기 때문에 비교적 무겁고 연비가 떨어지며 실내 공간 확

보에도 불리하고 제작원가도 비교적 높은 편임

모노코크 방식은 차량 뼈대와 껍데기를 결합된 하나의 구조물인 모노코크 바디에 엔

진과 미션 등 자동차 부품을 장착되는 형태

차체 전체가 지지구조의 역할을 수행하기 때문에 공간 확보에 유리하며 가볍고 제

작원가도 절감할 수 있음
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자동차 섀시 소재는 국가별 다르며 다양한 기본모델에 대한 제원 표 표 

참조

표 섀시에 사용되는 소재

표 섀시 제원
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서스펜션 종류에 따른 휠베이스 최대허용치가 달라지며 제동성능에도 영양을 미치

기 때문에 휠베이스의 대한 제한 범위가 설정됨에 따라 기본모델 안전성을 확보하기 

위함

표 휠베이스 확장 최대 허용치

표 제동에 따른 휠베이스 변경제한

차축 중앙에 트레일러 결합장치 견인장치에 대한 최대 하중을 고려하여 기본모델 

제작이 필요함

최대 하중을 고려하지 않고 기본모델 제작 시 섀시 변형 또는 차량의 파손으로 인한 

문제가 발생함

표 차축 중앙 트레일러 결합장치 최대 하중
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빌드업 튜닝카는 소비자 니즈에 따라 원하는 성능이 다르기 때문에 엔진과 기어 비

율 변화에 따른 성능평가 및 지표가 필요함 표 참조

기본모델 제작 시 섀시에 대한 안전성과 엔진 등 주행 성능평가 모두 고려되어 설계 

및 제작이 필요함

표 최대 출력과 기어 비율에 따른 엔진회전속도 

Δ 

표 정상작동 및 최대 적재하중 조건에서 엔진의 최대 허용 역압력
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세부과제 

주요내용

개념 빌드업 튜닝카 기본모델 인증기술 및 성능평가 기술개발

배경

­ 최근 튜닝시장의 활성화로 인해 다양한 차종에 대한 수요가 증가하는 추세이며 완성차

업계와 자동차제작자 업계 간의 책임소재가 불분명하기 때문에 단계별 자기인증제도 도

입을 통한 제작자별 사후 책임소재를 명확히 할 필요가 있음

­ 국내 특장차산업의 인프라 구축 정도 기술수준 및 전문인력 보유정도는 선진국 대비 

수준이며 특장차 자기인증지원센터 구축사업과 더불어 빌드업 튜닝카 인증기술 

및 평가기준 개발로 국내 빌드업 튜닝카 수출경쟁력 강화

­ 튜닝차량의 안전도 확보를 통한 국민의 권익을 확보하기 위해 국토교통부령 제 호 

자동차관리법 자동차 및 자동차부품의 성능과 기준에 관한 규칙 에 의거하여 안전기준

에 대한 연구개발은 정부에 의하여 지원되도록 하고 있음

­ 상기와 같은 이유로 튜닝자동차 안전기준 개발 및 시험 평가는 정부의 철저한 관리 및 

지원에 의해 시행되어야 함

­ 국내의 튜닝차량 관련 안전기준은 매우 제한적인 내용으로 구성되어 있으며 관련 안전

기준 및 인증기준과 인증 시스템 개발에 관한 본 기획연구가 수행됨에 있어 세부 규칙

의 개정 및 신설에 관한 정부의 다양한 지원이 요구됨

목표

빌드업 튜닝제도 및 안전기준 개선을 통한 인증기술 개발

빌드업 튜닝카 구조 평가 기술 및 성능 기준 안 제시 및 가이드라인 안 개발

튜닝 시장 및 전산망 활성화 방안 연구

주요

내용

○ 빌드업 튜닝제도 및 안전기준 개선을 통한 인증기술 개발

국외 기준을 만족하는 빌드업 튜닝카 차종별 안전기준 및 검사기준 개발

기본모델 유통에 필요한 기술검토 및 안전검사 제도 개선

빌드업 튜닝제도 및 관련 법령 재 개정

기본모델 인증에 대한 자기 인증 적합 평가 기준 안 제시 및 정립

○ 빌드업 튜닝부품 및 시스템 성능평가 기술 개발

부품 및 시스템 인증기준 개발에 필요한 로드맵 제시

빌드업 튜닝에 필요한 부품 및 시스템 인증기준 개발

제작사 및 튜닝업계 참여를 통한 인증기준 개발 및 평가기술 제시

○ 튜닝 시장 및 전산망 활성화 방안 연구

빌드업 튜닝카 전문인력 양성방안 연구

기본모델 보급 효과 평가 및 중기 발전 연구

튜닝전산망 활성화 방안 마련

빌드업 튜닝카 튜닝기술 및 인프라 활용

대국민 홍보 확대

소비자 보호대책 마련

○ 빌드업 튜닝카 구조 기술 및 성능 기준 안 제시 및 가이드라인 안 개발
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연차별 목표 및 내용

연차 연구목표 연구내용

차년도
­ 기본모델 구조 평가 기술 및 성능 기준

안 제시 및 가이드라인 안 개발

­ 구조 평가 기술 및 성능 평가기준 정립

­ 기술 및 성능 평가를 위한 가이드라인

안 개발

차년도

­ 빌드업 튜닝제도 및 안전기준 개선을 통

한 인증기술 개발

­ 튜닝 시장 확대 및 활성화 방안 연구

­ 안전기준 안 및 튜닝 제도 개선 안 마련

­ 구조성능 기준 안 제시

­ 빌드업 튜닝 부품 기술개발 로드맵 제시

차년도

­ 기본모델 유통에 필요한 기술검토 및 안

전검사 제도 개선

­ 빌드업 튜닝부품 및 시스템 성능평가 기

술 개발

­ 빌드업 튜닝카 전문 인력 양성방안 연구

­ 튜닝 시장 확대 및 활성화 방안 연구

­ 기본모델 보급 효과 평가 및 중장기 발

전 연구

­ 빌드업 튜닝카 차종별 안전기준 및 검사

기준 개발

­ 빌드업 튜닝제도 및 안전기준 개선을 통

한 인증기술 개발

­ 인증에 대한 자기 인증 적합 평가 기준

안 제시 및 정립

­ 기본모델 유통 제도 개선 안

­ 유통 구조 및 관련 법령 확립

­ 부품 및 시스템 인증기준 개발 로드맵 

제시

­ 전문 인력 양성방안 연구

­ 각종 워크숍 및 세미나 개최 실적

­ 포스터 및 매뉴얼 제작 배포 실적

­ 기본모델 보급 효과 및 중장기 발전 연구

­ 빌드업 튜닝카 차종별 안전 및 검사기준

안 개발

­ 기본모델 인증에 대한 자기 인증 적합 

평가 기준 안 제시 및 정립

­ 빌드업 튜닝카 및 기본모델 인증기술 개

발 

연차별 최종성과물

연차 최종성과물

차년도

­ 빌드업 튜닝제도 문제점 조사 및 분석 보고서 부

­ 선행기술 사례 조사 및 분석 보고서 부

­ 인증부품 조사 및 분석 보고서 부

차년도

­ 안전 및 구조성능 기준 안 제시

­ 튜닝제도 및 자동차관리법 개선

­ 빌드업 튜닝카 및 기본모델에 대한 안전 및 검사기준 안 정립

차년도

­ 종합적인 성능기준 구축

­ 각종 워크숍 개최 회 이상 및 튜닝 전산망 시스템구축기반 마련

­ 기본모델 인증기준 안 제 개정 인증방법 기준 및 절차 개선

­ 빌드업 튜닝 부품 시스템 성능 평가 기준 및 시스템 개발 연구 보고서 부

­ 전문 인력 양성방안 마련 연간 명 이상

­ 기본모델 구조 및 성능 안전성 기준 안 및 가이드라인 안 정립

­ 유통 시스템 및 제도 개선 유통 전산망 구축기반 마련

­ 기본모델 공급 활성화를 위한 기준 및 법 제 개정

­ 빌드업 튜닝카 차종별 안전기준 및 검사기준 보고서 부

­ 인증기술 개발 및 자기 인증 적합 평가 보고서 부

­ 기본모델 보급 효과 평가 및 중장기 발전 연구 보고서 부
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기대효과

주요 기대효과

각 중점추진분야 세부과제 별 대표적 목표성과물에 대한 기술 수요처 및 기대효과는 

표 과 같음

뒷장에 계속
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구분 구성기술 목표성과물 기술수요처 기대효과

세부

빌드업 
튜닝카 
제작을 
위한 

기본모델 
개발

빌드업 튜닝에 필요한 
기본모델 개발

시제품 특장차 제작 업체

기본모델 개발을 
통한 경제적 시간
적 낭비요소를 감
소시켜 제작비용  
및 자원낭비 감소

안전성이 확보된 
기본모델 및 매뉴
얼 개발을 통해 인
증기준 구축
과 다양한 빌드업 
튜닝카 제작이 가
능

기본모델 기술 매뉴얼 
개발

기술 매뉴얼 특장차 제작 업체

기본모델 안전기준 및 
구조 성능평가를 위한 
인증방법 정립 및 

구축

안전 및 구조 
성능 기준

국토교통부
자동차안전연구원
특장차 제작 업체

세부

빌드업 
튜닝카 
기본모델 
인증기술 

및 
성능평가 
기술개발

빌드업 튜닝카 차종별 
안전기준 및 검사기준 

개발

안전 및 
검사기준

자동차안전연구원
특장차 제작 업체

빌드업 튜닝카 안
전기준 및 검사기
준이 정립되어 인
증기술 개발을 통
한 기본모델 및 빌
드업 튜닝카 분야
의 정량적 평가 기
술 확보

튜닝 산업 활성화
를 통해 내수 시장 
성장 및 활성화와 
해외시장 진출이 
가능

빌드업 튜닝기술 
및 인프라 구축을 
통한 기술 평가 전
문인력이 필요하여 
고용창출 효과 발
생

워크숍 및 교육방
안 마련과 튜닝 매
뉴얼 개발을 통해 
튜닝인식 변화와 
튜닝시장 활성화

빌드업 튜닝카 구조 평가 
기술 및 성능 기준 안
제시 및 가이드라인 안

개발

기본모델 기준 
및 가이드라인

특장차 제작 업체

빌드업 튜닝부품 및 
시스템 성능평가 기술 

개발

부품 시스템 
성능 평가 기준

자동차안전연구원
특장차 제작 업체

빌드업 튜닝제도 및 
안전기준 개선을 통한 

인증기술 개발 

제도개선 안
안전기준 안
인증기술 개발

국토교통부
자동차안전연구원
특장차 제작 업체

기본모델 유통에 필요한 
기술검토 및 안전검사 

제도 개선

유통 시스템 및 
제도 개선

국토교통부
자동차안전연구원

튜닝 시장 및 전산망 
활성화 방안 연구

각종 워크숍 
개최 및 튜닝 
전산망 시스템

튜닝협회 및 
특장차 제작 업체

빌드업 튜닝카 전문 인력 
양성방안 연구

양성방안 마련 지자체

기본모델 보급 효과 평가 
및 중장기 발전 연구

공급 구조 및 
시스템

자동차안전연구원
특장차 제작 업체

표 목표성과물에 대한 기술수요처 및 기대효과
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경제적 측면

튜닝 활성화를 통해 튜닝시장은 대규모로 확대될 전망인데 국내 튜닝산업의 향후 

전망은 년 조원을 기준으로 년까지 연평균 이상의 성장률이 기대되

며 년에 조 이상의 시장규모로 증가할 것으로 전망됨

교통안전공단 부설 자동차안전연구원이 작성한 튜닝 산업 및 일자리 동향 조사 보

고서에 따르면 지난해 조 억원 규모였던 국내 자동차 튜닝산업 규모는 올해 

조 억으로 급성장할 것으로 전망함

이 중 성장의 핵심 축 역할을 하는 구조변경 시장 규모는 조 억원이 될 전망인

데 연 평균 성장률은 로 예측이 됨

구조변경 시장 비중이 로 꾸준히 절반 이상의 비중을 차지함

구조변경 시장은 없던 시장이 새로 생겨나는 것이 아니라 음지에서 있던 시장이 체

계적으로 관리되고 산업으로 인정받기 시작하는 단계임

튜닝시장의 급성장 요인은 구조변경 시장의 양성화가 큰 원인 임
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그림 튜닝산업 분야별 시장전망
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기술적 측면

기본모델 및 기술적 매뉴얼 배포가 되지 않고 있는 실정이지만 본 연구 개발을 통해 

성능향상 관련 기술의 국제 경쟁력 확보가 가능하여 국내 기본모델 및 빌드업 튜닝

카 기술력의 제고가 기대됨

기본모델개발 분야는 튜닝 부품 및 특장차산업에서 매우 낙후된 기술분야임 본 연

구를 통하여 정립된 튜닝제도 및 인증기술에 관한 기본모델 기술은 향후 빌드업 튜

닝카에 대한 내구성 설계기준 및 규정의 제정 인증시에 중요한 평가기준으로 적용 

및 활용될 수 있음

최근 복지 수요 증가 삶의 질 및 국민소득 향상으로 인하여 빌드업 튜닝카 관련 기

술 수준이 높아지고 있으며 국내의 뛰어난 인프라를 활용한다면 세계적인 기술

경쟁력을 확보한 튜닝카 기본모델 개발 성공 가능성이 존재함

사회적 측면

정부지원을 통하여 튜닝차량 산업 활성화를 위한 안전기준 및 관련 인프라 구축을 

가속화하고 국산 장비 개발 촉진에 따른 수입대체 뿐만 아니라 동남아시아 등 신흥 

해외시장 진출을 위한 선제적 대응이 가능함 또한 내수시장 활성화 및 자동차 매매

시장 성장을 통한 고용창출 효과를 기대할 수 있음

튜닝시장 활성화를 위해 각종 워크숍 세미나 등을 개최하고 포스터 및 튜닝매뉴얼 

제작 배포 및 튜닝문화교실 등 대국민 홍보 활동을 통하여 튜닝에 대한 부정적 인

식을 변화시키는데 기여할 수 있음

또한 빌드업 튜닝에 대한 구조 및 성능 안전성에 대한 인증기술을 제공함으로써 이

에 발생할 수 있는 불법튜닝 시간적 낭비 요소 최소화를 통해 사회기반 보전기능의 

역할을 수행할 수 있음
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성과의 활용방안

가 기술개발 성과 활용방안

빌드업 튜닝카 인증기술 및 기본모델 개발을 통한 빌드업 튜닝카 안전도 확보

검사기준 및 인증방법의 개발을 통해 튜닝 승인 수요처인 교통안전공단 및 특장차 

제작사 등에 보급하여 법제화를 통한 빌드업 튜닝카 제작 판매 수리업체의 제작 관

리 가이드라인으로 활용

빌드업 튜닝카 제작을 위해 기본모델 공급시 기술적 매뉴얼을 필수적으로 배포함으

로써 성능 및 구조안전성이 검증된 범위를 설정함에 따라 별도의 인증이 없이 안전

성이 확보된 빌드업 튜닝카를 제작하는데 활용 가능함

기본모델 및 인증기술 개발을 통해 빌드업 튜닝카 제작시 불필요한 자원낭비 감소와 

기본모델 공급으로 내수 점유율 확대 및 수입대체 효과 발생

기본모델 개발을 통해 동남아시아 등 해외 진출시 기술력 확보로 안정적인 기술성장

에 따른 가격인하 및 수출이 가능함

튜닝시장 활성화로 인해 빌드업 튜닝카 인프라 구축과 전문 인력 양성을 통한 고용

창출

소비자의 요구에 부합한 빌드업 튜닝카 제작과 철저한 사후관리를 통해 안전한 튜닝

문화 조성

빌드업 튜닝카 구조변경 미완성자동차 자기인증 제작 단계별 자기인증 등에 관한 

관리제도 개선을 통한 빌드업 튜닝카 안전도 확보 및 관리체계 개선
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각 중점추진분야 및 세부과제별 목표성과물의 활용방안은 다음과 같음

중점추진분야 구성기술 목표성과물 활용방안

세부

빌드업 튜닝카 
제작을 위한 
기본모델 개발

빌드업 튜닝에 필요한 
기본모델 개발

시제품

­ 빌드업 튜닝카 제작을 위한 
기본모델 공급 시 기술적 
매뉴얼을 필수적으로 배포
함으로써 성능 및 구조안전
성이 검증된 범위를 설정함
에 따라 별도의 인증 없이 
안전성이 확보된 빌드업 튜
닝카를 제작하기 위해 제작
사들이 활용할 수 있음

­ 빌드업 튜닝카 인증기술 및 
기본모델 개발을 통한 빌드
업 튜닝카 안전성 확보

기본모델 기술적 매뉴얼 
개발

기술적 매뉴얼

기본모델 안전기준 및 
구조 성능평가를 위한 
인증방법 정립 및 

구축

안전 및 구조 성능 
기준

세부

빌드업 튜닝카 
기본모델 

인증기술 및 
성능평가 
기술개발

빌드업 튜닝카 차종별 
안전기준 및 검사기준 

개발
안전 및 검사기준

­ 튜닝시장 활성화로 인해 빌
드업 튜닝카 인프라 구축과 
전문 인력 양성을 통한 고
용창출

­ 빌드업 튜닝카 구조변경 미
완성자동차 자기인증 제작 
단계별 자기인증 등에 관한 
관리제도 개선을 통한 빌드
업 튜닝카 안전성 확보 및 
관리체계 개선

­ 검사기준 및 인증방법의 개
발을 통해 튜닝 승인 수요
처인 교통안전공단 및 특장
차 제작사 등에 보급하여 
법제화를 통한 빌드업 튜닝
카 제작 판매 수리업체의 
제작 관리 가이드라인으로 
활용

빌드업 튜닝카 구조 평가 
기술 및 성능 기준 안
제시 및 가이드라인 안

개발

기본모델 기준 및 
가이드라인

빌드업 튜닝부품 및 
시스템 성능평가 기술 

개발

부품 시스템 성능 
평가 기준

빌드업 튜닝제도 및 
안전기준 개선을 통한 

인증기술 개발

제도 개선 및 
안전기준 인증기술

기본모델 유통에 필요한 
기술검토 및 안전검사 

제도 개선

유통 시스템 및 제도 
개선

튜닝 시장 및 전산망 
활성화 방안 연구

각종 워크숍 개최 및 
튜닝 전산망 시스템

빌드업 튜닝카 전문 인력 
양성방안 연구

양성방안 마련

기본모델 보급 효과 평가 
및 중장기 발전 연구

공급 구조 및 시스템

표 목표성과물에 대한 활용방안
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절 연구수행체계 제안

연구수행체계

본 연구의 수행은 기본적으로 연구단을 구성하여 연구단 산하에 각 세부과제별 산

학 연 협동 연구체계를 구축하도록 함

기존에 진행된 연구기반을 효과적으로 활용하기 위해 연구범위 및 방향을 세부과제

간 상호조율하고 그에 따른 지속적인 연구개발 및 성과도출을 위해 필요에 따라 연

구장비 및 인프라를 공유하는 방안을 마련토록 함

효과적이고 합리적인 연구개발사업의 운영을 도모함

연구비의 중복투자 배제 및 연구개발비 투자의 효율성을 제고함

연구 추진의 효율성을 높이기 위해 세부과제별로 독자적인 워크숍 및 세부전략을 수

립함과 동시에 연구단내 세부과제 사이의 상호 정보 교류를 위한 정기적인 세미나 

및 워크숍 추진

동일한 또는 유사한 목표를 갖는 구성기술들 사이의 상호 접근방법을 다양하게 하여 

최종 연구개발 성과의 성공률과 실용화율을 높이기 위해 부분적인 경쟁체계 도입 유

도

산 학 연 각각의 특성에 맞는 독자적 연구 분야를 설정하고 연구단을 중심으로 각각

의 연구 성과를 유기적으로 종합하여 연구효율을 극대화
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분리 공모 시 연구조직구성도



- 154 -

절 기술 성과 로드맵

주요기술 기술 및 성과 로드맵
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제4장 인력투입계획 및 소요예산 산정
절 연구일정에 따른 인력투입계획

최소 연구단위인 세부기술과제를 수행하는데 소요되는 적정 투입인력을 산정하고

이를 토대로 세부과제의 투입인력을 산정하여 총 소요인력 규모를 확정함

전체사업 인력투입계획

가 연차별 투입 연구인력

단위 명

분류 차년도 차년도 차년도 합  계

세부

세부

계
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나 상세 투입연구인력

총괄 투입연구인력

분류

총  개발인력 명

비고

차년도 차년도 차년도 계

책임연구원 　
연  구  원 　
연구보조원 　
보  조  원 　
합       계 　

세부 투입연구인력

분류
총  개발인력 명

비고
차년도 차년도 차년도 계

계

책임연구원 　
연  구  원 　
연구보조원 　
보  조  원 　
합       계 　

세부 투입연구인력

분류
총  개발인력 명

비고
차년도 차년도 차년도 계

계

책임연구원 　
연  구  원 　
연구보조원 　
보  조  원 　
합       계 　
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절 소요예산 산정

산정개요

세부과제별 상향식 방법으로 전체사업 소요예산 산출

최소 연구단위인 세부기술과제를 수행하는데 소요되는 적정 연구비를 산정하고 이

를 토대로 세부과제의 투입 연구비를 산정하여 총 소요연구비 규모를 확정함

연구 장비 및 재료비의 경우 국내 상위 완성차 업체 및 국내 상위 특장차 업체의 

평균 장비 및 재료비를 토대로 산정하였으며 이후 국내 유관기관의 자문을 받아 확

정하였음

항목별 예산산정을 위하여 국토교통부소관 연구개발사업 운영규정 에 포함되어 있는 

별표 연구 개발비 비목별 계상기준 을 작성기준으로 활용

인건비 기준은 년 학술연구용역 표준단가를 기준으로 하여 작성함

전체사업 산정개요

뒷장에 계속
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가 총괄 소요예산

단위 천원

분  류

총괄 소요 예산

차년도 차년도 차년도 합 계

정부 민간 정부 민간 정부 민간 정부 민간

총괄

세부

세부
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나 예산 항목별 소요예산

(단위 : 천원)

예   산

항   목

세   부

항   목

구    분

소   계 비   율단가

연봉

차년도 차년도 차년도

인원

참여율

인원

참여율

인원

참여율

인 건 비

책임연구원

연  구  원

연구보조원

보  조  원 

소     계

직 접 비

연구장비 재료비

연 구 활 동 비

연구과제추진비

연  구  수  당

소     계

간 접 비

합     계
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절 세부과제별 소요예산

예산 산정방법

세부과제별 상향식 방법으로 전체사업 소요예산 산출

최소 연구단위인 세부기술과제를 수행하는데 소요되는 적정 연구비를 산정하고 이

를 토대로 세부과제의 투입 연구비를 산정하여 총 소요연구비 규모를 확정함

항목별 예산산정을 위하여 국토교통부소관 연구개발사업 운영규정 에 포함되어 있는 

별표 연구 개발비 비목별 계상기준 을 작성기준으로 활용

⦁인건비 기준은 년 학술연구용역 표준단가를 기준으로 하여 작성함

중점추진분야별 소요예산

가 세부 소요예산

단위 천원

예   산

항   목

세   부

항   목

구    분

소   계 비   율단가

연봉

차년도 차년도 차년도

인원

참여율

인원

참여율

인원

참여율

인 건 비

책임연구원

연  구  원

연구보조원

보  조  원 

소     계

직 접 비

연구장비 재료비

연 구 활 동 비

연구과제추진비

연  구  수  당

소     계

간 접 비

합     계
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나 세부 소요예산

단위 천원

예   산

항   목

세   부

항   목

구    분

소   계 비   율단가

연봉

차년도 차년도 차년도

인원

참여율

인원

참여율

인원

참여율

인 건 비

책임연구원

연  구  원

연구보조원

보  조  원 

소     계

직 접 비

연구장비 재료비

연 구 활 동 비

연구과제추진비

연  구  수  당

소     계

간 접 비

합     계
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제5장 과제공모 방안
절 과제 제안요구서

총괄 

연구개발과제명 빌드업 튜닝카 인증기술 및 기본모델 개발 연구

연구개발 목표

○ 빌드업 튜닝카 제작을 위한 기본모델 개발

◽ 빌드업 튜닝카 기본모델 개발

◽ 빌드업 튜닝카 기본모델용 기술 매뉴얼 개발

○ 빌드업 튜닝카 기본모델 인증기술 및 성능평가 기술개발

◽ 빌드업 튜닝카 및 기본모델 인증기술 개발

◽ 빌드업 튜닝카 기본모델 성능 기준 안 및 가이드라인 안 개발

◽ 빌드업 튜닝제도 및 관련법령 재 개정

◽ 자동차 튜닝부품 인증기준 및 시스템 성능평가 기술개발

◽ 튜닝 시장 및 전산망 활성화 추진

연구개발의 필요성 및 기술동향

□ 연구개발

의 필요성

­ 특장차 센서의 표준화는 에서 진행되고 있으며 특장부품 시

뮬레이션에 의한 신속한 검증으로 기존 선진 메이커들과 기술 격차를 줄

일 특장부품에 대한 평가기술 개발이 필요함

­ 현재 국내에는 빌드업 튜닝카에 대한 구체적인 제작기준이나 운행규정이 

없음 미국의 경우 연방안전기준 의료장비의 경우 기준 등

이 있으며 그 외 선진국 안전기준에 대한 자료 조사를 통하여 국내 안전

기준을 구체화 할 필요성이 있음

­ 국내의 경우 자동차 안전기준에 관한 규칙으로 자동차 장치 규격 설치기

능과 이들 장치의 안전기준에 관한 내용은 명시되어 있으나 선진국에 비

하여 제도적으로 미흡한 실정임

­ 유럽 및 미국 경우 베어샤시를 판매 시 특장차 제작업체에 

을 배포하여 매뉴얼에 명시되어 있는 범위 내에서 

제작하는 상황

­ 문제 및 사고 상황 발생 시 책임소재는 을 통해 명확하게 판단함

­ 따라서 국내는 베어샤시 기본모델 판매 및 매뉴얼 배포가 되지 않아 안

전성이 입증된 기본모델과 매뉴얼 배포가 시급함

­ 튜닝 부품인증 보험상품 및 수리보증 등 소비자 보호장치가 미약하며 튜

닝부품 가액이 표준화되지 않아 보상과정에서 빈번이 분쟁이 발생하고 있

음
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□ 기술 

동향

­ 국내의 경우 기술력 및 연구개발 인프라 부족으로 기술개발이 지연되고 

있으며 핵심 부품은 해외 기술에 의존하고 있음

­ 또한 미완성자동차가 국내 특정 자동차 제작사에서만 공급되고 특장업체

들이 영세하기 때문에 부품개발 및 안전인증 분야에 대한 투자금액

이 현저히 부족한 상태임

­ 영세업체에 대한 기술 지원 및 튜닝시장 활성화를 위하여 각 특장 튜닝 

차량별 기본모델 개발이 필요함

­ 국내 및 국외 특장차 튜닝부품에 대한 기술 동향 자료 조사가 필요하며 

이를 통해 안전기준 정립이 필요함

연구개발내용

○ 빌드업 튜닝카 기본모델 개발

­ 빌드업 튜닝에 필요한 기본모델 개발 안 도출 승합 트럭

­ 기본모델 적용 가능한 빌드업 튜닝카 범위 설정 캠핑카 푸드트럭 구급차 

등

­ 빌드업 튜닝카 적용으로 기본모델 실용화 여부 검토

­ 제작사의 튜닝산업 활성화를 위한 참여 확대방안 마련 완성차 제작사 특

장차 제작사 튜닝업체

○ 기본모델의 기술 매뉴얼 개발

­ 빌드업 튜닝카 제작 시 안전규정범위 제시

­ 기본모델 제작사와 빌드업 튜닝카 제작사 사이 분쟁 발생시 문제점 원인

규명을 통한 책임소재 정립

­ 안전성이 확보된 빌드업 튜닝카 제작 범위 설정

○ 안전기준 및 구조 성능 평가 정립 및 구축

­ 국외의 안전기준 및 인증기술을 만족하는 안전기준 안 정립

­ 국외 기준을 만족하는 구조 성능 평가 기준 안 정립

­ 안전기준 및 구조 성능 평가 구축

○ 빌드업 튜닝제도 및 안전기준 개선을 통한 인증기술 개발

­ 국외 인증기술을 만족하는 빌드업 튜닝카 및 기본모델 인증기술 개발

­ 국외 기준을 만족하는 빌드업 튜닝카 차종별 안전기준 및 검사기준 개발

­ 기본모델 유통에 필요한 기술검토 및 안전검사 제도 개선

­ 빌드업 튜닝제도 및 관련 법령 재 개정

­ 기본모델 인증에 대한 자기 인증 적합 평가 기준 안 제시 및 정립

○ 빌드업 튜닝부품 인증기준 및 시스템 성능평가 기술 개발

­ 부품 및 시스템 인증기준 개발에 필요한 로드맵 제시

­ 빌드업 튜닝에 필요한 부품 및 시스템 인증기준 개발

­ 제작사 및 튜닝업계 참여를 통한 인증기준 개발 및 평가기술 제시
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○ 튜닝 시장 및 전산망 활성화 방안 연구

­ 빌드업 튜닝카 전문인력 양성방안 연구

­ 기본모델 보급 효과 평가 및 중기 발전 연구

­ 튜닝전산망 활성화 방안 마련

­ 빌드업 튜닝기술 및 인프라 확보

­ 대국민 홍보 확대

­ 소비자 보호대책 마련

○ 빌드업 튜닝카 구조 평가 기술 및 성능 기준 안 제시 및 가이드라인 안

개발

­ 빌드업 튜닝카 구조 및 성능 평가 방법 개발

­ 자동차 튜닝 세부 업무규정에 필요한 검사방법 제시

­ 빌드업 튜닝카 구조 평가 기술 및 성능 기준 안 제시를 위한 가이드라인

안 개발

연구개발 추진방법

□ 추진전략 ○ 단계별 목표를 수립하고 그에 적합한 추진전략 및 일정계획 수립

○ 관련 기업 공공부문 등 기술수요처와 유기적 협조체제 구축

연구성과를 현장에 적용시킬 수 있도록 관련 기술수요처 의견 수렴

현장 애로사항 및 의견을 연구개발에 반영

중복투자 우려가 있는 중복과제 선별

국내 제작자 대기업 특장차 업체 튜닝업체 참여 유도

○ 관련분야 전문가 자문

각종 유사 선진시스템 및 적용 사례에 대한 조사

해외 선진기술의 벤치마킹을 위한 장비구매 및 연구개발 추진

과제성공률 제고를 위한 자문회의 등 내 외부 전문가 의견 수렴

○ 연구개발계획서에는 구체적인 연구내용이 반드시 제시되어야 함

□ 추진체계 ○ 과제내 컨소시엄 구성시 주관연구기관은 과제시점부터 종료까지 동일 기

관이 연구를 수행하여야 하며 컨소시엄 구성시 과제수행 역할을 고려하

여 구성

­ 세부는 분리공모를 통해 선정됨에 따라 선정된 협동연구책임자는 협약 

후 과제 착수시점부터 주관연구책임자 기관 와 적극적인 협력관계 설정 

등을 통해 연구를 수행해야 함

­ 연구개발 총괄책임은 완성차 업체이며 이를 이용하는 특장차 업체와 협

업관계를 통해 연구를 수행해야 함

­ 세부는 인증기술을 개발하는 유관연구기관과 학계의 참여로 구성

○ 연구단 과제를 개 세부과제로 분리하여 순차별로 공모함에 따라 향후 

제안서 접수시 일반적인 연구단 공모와 같이 동일한 기관이 연구단내 

세부과제의 주관 또는 협동연구기관으로는 개까지 참여가능토록 제한

­ 동일한 기관이 모든 세부과제의 협동연구기관으로 참여하지 못하도록 제

한
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○ 연구신청자는 과다한 기관수의 참여 및 연구계획 편성으로 인한 추진체

계의 비효율성을 최대한 지양하고 반드시 필요한 기관으로만 구성하여 

연구추진의 효율성을 도모

최종성과물

○ 빌드업 튜닝카 기본모델 개발 승합 개 모델 화물 개 모델

○ 기본모델 적용 가능한 빌드업 튜닝카 범위 분석 보고서 부

○ 빌드업 튜닝카 적용으로 기본모델 실용화 실용화 건수 건 이상

○ 빌드업 튜닝카 제작 시 안전규정 범위 제시

○ 기본모델 제작사와 빌드업 튜닝카 제작사 사이 분쟁 발생시 문제점의 원

인 규명을 통한 책임소재 정립 관련 규정 재정립

○ 안전성이 확보된 빌드업 튜닝카 제작 범위 설정

○ 안전 및 검사기준 안 정립

○ 구조 성능 평가 기준 안 정립

○ 안전기준 및 구조 성능 평가 구축

○ 기본모델 공급 활성화를 위한 기준 및 법 제 개정

○ 국내 제작사 및 빌드업 튜닝업체 공동개발 

○ 기본모델 기준 및 가이드라인 정립

○ 부품 시스템 성능 평가 기준

○ 튜닝제도 및 자동차관리법 개선

○ 유통 시스템 및 제도 개선 유통 전산망 구축기반 마련

○ 각종 워크숍 개최 회 이상 및 튜닝 전산망 시스템구축기반 마련

○ 전문 인력 연간 명 이상 양성방안 마련

○ 대국민 홍보 확대

○ 공급 구조 및 시스템 개선

○ 인증기준 안 개정

○ 인증방법 및 절차 개선

○ 빌드업 튜닝카 인증시스템 및 기본모델 인증제도 도출

○ 자기 인증 적합 조사 및 평가

○ 빌드업 튜닝카 자기인증제도 개선

사업기간 및 소요예산

○ 총 연구기간 년

○ 사업예산 

총 사업비 억원 정부출연금 억원 기업부담금 억원
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세부 

연구개발과제명 빌드업 튜닝카 제작을 위한 기본모델 개발

연구개발 목표

◽ 빌드업 튜닝카 기본모델 개발

­ 빌드업 튜닝에 필요한 기본모델 개발 안 도출 승합 트럭

­ 자동차 튜닝 세부 업무규정에 필요한 검사방법 제시

­ 기본모델이 적용 가능한 빌드업 튜닝카 범위 설정 캠핑카 푸드트럭 구급

차 등

◽ 기본모델용 기술 매뉴얼 개발

­ 빌드업 튜닝카 제작 시 안전규정범위 제시

­ 기본모델 제작사와 빌드업 튜닝카 제작사 사이 분쟁 발생시 문제점 원인

규명을 통한 책임소재 정립

­ 안전성이 확보된 빌드업 튜닝카 제작 범위 설정

연구개발의 필요성 및 기술동향

□ 연구개발

의 필요

성

­ 전반적으로 취약한 국내 영세 튜닝차량 업계의 현실과 검사장비 개발 판

매의 빈약한 수익구조 및 높은 사업 접근 난이도를 고려한다면 민간 주도

의 튜닝차량 및 관련 부품 기본모델 개발은 현실적으로 매우 어려워 집중

적인 투자와 노력이 필요한 실정임

­ 국내의 경우 튜닝시장 성장에 비해 관련 규정 및 제도가 미비하여 복잡한 

유통구조로 인한 시장혼란을 야기하고 있는 실정임

­ 따라서 기존 빌드업 튜닝카 제작과정을 기본모델 개발을 통해 개선하여 

빌드업 튜닝카 제작에 경제적 시간적 낭비요소를 감소시켜 제작비용 감

소와 유통구조를 개선하고자 함

□ 기술 

   동향

○ 플랫폼 통합과 모듈화

­ 세계 주요 자동차 업체들은 모듈화와 함께 구조개편을 통한 플랫폼 통합

을 추진하고 있음

­ 플랫폼 통합으로 공용화되는 샤시 및 부품 분야에서는 개발비용과 단위 

생산비용이 절감되어 완성차 업체들은 규모의 경제 효과가 충분한 세계 

공용의 부품을 동일한 부품업체로부터 조달하는 세계전략을 전개할 수 있

게 됨

­ 자동차 모듈화 샤시 외장 부문의 시장규모는 약 억 달러이며 점차적

으로 상승세를 보이고 있음 특히 샤시 모듈화의 경우 

등의 개 사가 모듈 구성을 추진하기

로 합의함

○ 국내 샤시모듈 기술개발 동향

­ 선진 자동차 업체들이 세기에 지속적인 생존을 위하여 전략적으로 추진
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하고 있는 플랫폼의 단순화 통합화 작업에 있어서 샤시시스템의 모듈화 

설계는 분리하여 생각할 수 없을 만큼 대단히 중요한 부분으로 고려됨

­ 최근 모듈화 개념 도입을 통하여 브레이크를 조립한 상태로 

공급받아 완성차업체에서는 엔진만을 장착함으로써 조립공정의 단순화를 

도모함

­ 국내 모듈화 단계는 단순조립 및 물류관리 단계이며 진정한 의미의 모듈

화 단계에 이르지 못하고 있음 

­ 이와 같은 원인은 국내 자동차부품업체가 샤시모듈개발 기술을 확보하지 

못하고 있기 때문으로 모듈화의 장점인 원가절감 부품수 축소 성능향상

조립공수 절감 등의 효과를 기대하기 어려운 실정임

○ 국내외 빌드업 튜닝기술

­ 빌드업 튜닝카 기술 패러다임이 점차 안전규제 강화와 고효율을 요구하고 

있으며 중국 시장을 비롯한 해외시장에서는 빌드업 튜닝 기술개발이 활발

하게 이루어지고 있음

­ 전 세계 기술 트랜드인 친환경 고효율화를 위해 특장차량의 유도항력 저

감을 통한 공력성능 확보와 에너지 소비량 감소에 관한 연구가 활발히 진

행되고 있음

­ 한국 미국 일본 유럽 개국의 운송용 특장차 시장별 세부기술 점유현황

을 고찰하였는데 화물차 공기저항 최소화 장비 기술 등 주로 에너지 소

비 절감에 중점을 둔 튜닝 사업이 주를 이루고 있음

­ 국내의 경우 기술력 및 연구개발 인프라 부족으로 기술개발이 지연되고 

있으며 핵심 부품은 해외 기술에 의존하고 있음

­ 또한 미완성자동차가 국내 특정 자동차 제작사에서만 공급되고 특장업체

들이 영세하기 때문에 부품개발 및 안전인증분야에 대한 투자금액

이 현저히 부족한 상태임

­ 영세업체에 대한 기술 지원 및 튜닝시장 활성화를 위하여 각 특장 튜닝 

차량별 기본모델 개발이 필요함

­ 국내 및 국외 빌드업 튜닝부품에 대한 기술 동향 자료 조사가 필요하며 

이를 통해 안전기준 정립이 필요함

연구개발내용

○ 빌드업 튜닝카 기본모델 개발

­ 빌드업 튜닝에 필요한 기본모델 개발 안 도출 승합 트럭

­ 기본모델 적용 가능한 빌드업 튜닝카 범위 설정 캠핑카 푸드트럭 구급차 

등

­ 빌드업 튜닝카 적용으로 기본모델 실용화 여부 검토

­ 제작사의 튜닝산업 활성화를 위한 참여 확대방안 마련 완성차 제작사 특

장차 제작사 튜닝업체

○ 기본모델의 기술 매뉴얼 개발

­ 빌드업 튜닝카 제작 시 안전규정범위 제시
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­ 기본모델 제작사와 빌드업 튜닝카 제작사 사이 분쟁 발생시 문제점 원인

규명을 통한 책임소재 정립

­ 안전성이 확보된 빌드업 튜닝카 제작 범위 설정

○ 안전기준 및 구조 성능 평가 정립 및 구축

­ 안전기준 안 정립

­ 구조 성능 평가 기준 안 정립

­ 안전기준 및 구조 성능 평가 구축

연구개발 추진방법

□ 추진전략 ­ 완성차 업체 및 특장차 업체와 공동으로 실용성과 경쟁력을 보유한 기본

모델 개발

­ 국내외 선행 기술 보유 기관에서 추진된 연구결과를 조사하여 활용 가능

성을 검토하고 추진기관과 긴밀한 협력체계 구축

­ 기존의 국토교통 사업으로 수행되었던 연구성과를 최대 활용하여 

적용

­ 다양한 프로세스의 시스템이 반영될 수 있도록 긴밀한 협력관계 유지

­ 국내 지역특성을 고려한 연구 전략 확립

­ 해당 지역의 전문조성 단지 인프라 구축 사업 등 반영한 연구 전략 수립

­ 본 기술의 정량적인 성능 평가에 대한 전문인력 최대 활용

­ 국제 표준기술 보유 전문인력의 검증을 통해 기술의 표준화 추진

­ 기술 수요처와 유기적 협조 체계 구축

□ 추진체계 ­ 빌드업 튜닝카 종류에 대한 특성을 파악하고 수요처가 요구하는 빌드업 

튜닝카 기본모델 기술을 잠재적으로 보유 현실화 할 수 있는 연구기관을 

산 학 연으로 구성

­ 기본모델 개발 및 공급하는 대기업과 이를 이용하는 특장차 업체의 참여 

유도로 전략 수요처와 협업체계 구축

­ 해외 선진 베어샤시 및 미완성자동차 기술 및 적용 사례 조사 관련 실무

자 및 전문가 연계 네트워크 확보

­ 전문가 자문 및 적합성 검증

­ 기본모델 개발을 활용한 

­ 정부기관 교통안전공단 완성차 업체 특장차 제작업체 등과의 연계 네트

워크를 통해 빌드업 튜닝카 기본모델 실용화 추진체계 구축

최종성과물

­ 기본모델 제시 및 적용 가능한 빌드업 튜닝카 범위 설정

­ 빌드업 튜닝카 기본모델 개발 승합 개 모델 화물 개 모델

­ 빌드업 튜닝카 기본모델 기술 매뉴얼 개발

­ 빌드업 튜닝카 적용으로 기본모델 실용화 실용화 건수 건 이상

­ 빌드업 튜닝카 제작 시 안전규정범위 제시

­ 기본모델 제작사와 빌드업 튜닝카 제작사 사이 분쟁 발생시 문제점의 원
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인규명을 통한 책임소재 정립 관련 규정 재정립

­ 안전성이 확보된 빌드업 튜닝카 제작 범위 설정

­ 인증부품 완충장치 제동장치 등 적용 방안 제시

­ 안전기준 안 정립

­ 구조 성능 평가 기준 안 정립

­ 안전기준 및 구조 성능 평가 구축

­ 기본모델 공급 활성화를 위한 기준 및 법 제 개정

­ 국내 제작사 및 빌드업 튜닝업체 공동개발 

사업기간 및 소요예산

○ 총 연구기간 년

○ 사업예산 

총 사업비 억원 정부출연금 억원 기업부담금 억원
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세부 

연구개발과제명 빌드업 튜닝카 기본모델 인증기준 및 성능평가 기술개발

연구개발 목표

◽ 빌드업 튜닝제도 및 안전기준 개선으로 인증기술 개발

­ 빌드업 튜닝카 및 기본모델 인증기술 개발

­ 빌드업 튜닝카 차종별 안전기준 및 검사기준 개발

­ 기본모델 유통에 필요한 기술검토 및 안전검사 제도 개선

­ 빌드업 튜닝제도 및 관련 법령 재 개정

­ 기본모델 인증에 대한 자기 인증 적합 평가 기준 안 제시 및 정립

◽ 자동차 튜닝부품 인증기준 및 시스템 성능평가 기술개발

­ 부품 및 시스템 인증기준 개발에 필요한 로드맵 제시

­ 빌드업 튜닝에 필요한 부품 및 시스템 인증기준 개발

­ 제작사 및 튜닝업계 참여를 통한 인증기준 개발 및 평가기술 제시

◽ 튜닝 시장 및 전산망 활성화 방안 연구

­ 빌드업 튜닝카 전문인력 양성방안 연구

­ 기본모델 보급 효과 및 중장기 발전 연구

­ 튜닝전산망 활성화 방안 마련

­ 빌드업 튜닝기술 및 인프라 확보

­ 대국민 홍보 확대

­ 소비자 보호대책 마련

◽ 빌드업 튜닝카 구조 기술 및 성능 기준 안 및 가이드라인 안 개발

연구개발의 필요성 및 기술동향

□ 연구개발

의 필요성

­ 제작자의 자율성이 보장되며 국가 형식승인의 시간적 경제적 낭비를 최

소화 할 수 있음

­ 안전도 미확보 자동차의 운행 가능성이 증가되므로 제작자의 철저한 책

임과 의무가 요구되며 강력한 사후관리제도가 필요함

­ 최근 튜닝시장의 활성화로 인해 다양한 차종에 대한 수요가 증가하는 추

세이며 완성차업계와 자동차제작자 업계 간의 책임소재가 불분명하기 때

문에 단계별 자기인증제도 도입을 통한 제작자별 사후 책임소재를 명확히 

할 필요가 있음

­ 국내 특장차산업의 인프라구축 정도 기술수준 및 전문인력 보유정도는 

선진국 대비 수준이며 특장차 자기인증지원센터 구축사업과 더불

어 인증기술 및 평가기준 개발로 국내 빌드업 튜닝카 수출경쟁력 강화

­ 튜닝차량의 안전도 확보를 통한 국민의 권익을 확보하기 위해 국토교통부
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령 제 호 자동차관리법 자동차 및 자동차부품의 성능과 기준에 관한 

규칙 에 의거하여 안전기준에 대한 연구개발은 정부에 의하여 지원되도록 

하고 있음

­ 상기와 같은 이유로 튜닝자동차 안전기준 개발 및 시험 평가는 정부의 

철저한 관리 및 지원에 의해 시행되어야 함

­ 국내의 튜닝차량 관련 안전기준은 매우 제한적인 내용으로 구성되어 있으

며 관련 안전기준 및 인증기준과 인증 시스템 개발에 관한 본 기획연구

가 수행됨에 있어 세부 규칙의 개정 및 신설에 관한 정부의 다양한 지원

이 요구됨

□기술 

동향

­ 최근 튜닝시장의 활성화로 인해 다양한 차종에 대한 수요가 증가하고 있

음

­ 완성차업계와 자동차제작자 업계 간의 책임소재가 불분명하기 때문에 단

계별 자기인증제도 도입을 통한 제작자별 사후 책임소재를 명확히 할 필

요가 있음

­ 미완성 자동차에 대한 정의가 명확하게 규정되지 않았으며 미국의 경우 

수요자 위주의 미완성 자동차 판매가 이루어지고 있으나 국내의 경우 공

급자 위주의 판매가 이루어지고 있음

○ 빌드업 바디 매뉴얼의 필요성

­ 이 없는 경우 사고발생시 책임 소재 규명에 

어려움이 있으며 베어샤시 제작업체에 을 제공할 경우 소규모 빌드

업 튜닝 업체에서 안전 인증을 간소화 할 수 있음

­ 의 안전 기준을 토대로 빌드업 튜닝카가 제작되어 튜닝 시장의 자율

성을 헤치지 않으며 현대적이고 혁신적인 빌드업 튜닝카 제조가 가능하

여 글로벌 경쟁력을 가질 수 있음

­ 미국 및 유럽에서는 베어샤시 공급 업체에서 특장업체에 을 제공하

여 이를 통해 빌드업 튜닝카를 제작함

­ 차체 전장 엔진 등으로 분류하여 제작 범위에 대해 상세하게 기술

연구개발내용

○ 빌드업 튜닝제도 및 안전기준 개선을 통한 인증기술 개발

­ 빌드업 튜닝카 및 기본모델 인증기술 개발

­ 빌드업 튜닝카 차종별 안전기준 및 검사기준 개발

­ 기본모델 유통에 필요한 기술검토 및 안전검사 제도 개선

­ 빌드업 튜닝제도 및 관련 법량 재 개정

­ 기본모델 인증에 대한 자기 인증 적합 평가 기준 안 제시 및 정립

○ 빌드업 튜닝부품 인증기준 및 시스템 성능평가 기술 개발

­ 부품 및 시스템 인증기준 개발에 필요한 로드맵 제시

­ 빌드업 튜닝에 필요한 부품 및 시스템 인증기준 개발
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­ 제작사 및 튜닝업계 참여를 통한 인증기준 개발 및 평가기술 제시

○ 튜닝 시장 및 전산망 활성화 방안 연구

­ 빌드업 튜닝카 전문인력 양성방안 연구

­ 기본모델 보급 효과 평가 및 중기 발전 연구

­ 튜닝전산망 활성화 방안 마련

­ 빌드업 튜닝기술 및 인프라 확보

­ 대국민 홍보 확대

­ 소비자 보호대책 마련

○ 기본모델 구조 평가 기술 및 성능 기준 안 제시 및 가이드라인 안 개발

­ 기본모델 구조 및 성능 평가 방법 개발

­ 자동차 튜닝 세부 업무규정에 필요한 검사방법 제시

­ 기본모델 구조 평가 기술 및 성능 기준 안 제시를 위한 가이드라인 안

개발

연구개발 추진방법

□ 추진전략

­ 튜닝차량의 안전성 확보를 통한 국민의 권익을 확보하기 위해 국토교통부

령 제 호 자동차관리법 자동차 및 자동차부품의 성능과 기준에 관한 

규칙 에 의거하여 안전기준에 대한 연구개발은 정부에 의하여 지원

­ 연구 성과의 타당성 확보를 위해 민간 정부 및 산업체를 중심으로 연구

단 평가 위원회 구성 공청회를 통한 타당성 구축

­ 해외 시장에서 적용된 인증기술 및 유통 구조에 대한 조사

­ 기본모델 구조 및 성능 인정 관련 국내외 평가방법 분석

­ 튜닝과 관련된 부품 및 자기인증센터 등 인프라를 활용한 인증기술 개발

­ 기본모델 구조 평가 기술 및 성능 기준 가이드라인은 연구기관 주도로 수

행

­ 국토교통부 중심으로 구조 인증기술 가이드라인 안 및 성능 기준 안 제

도화

­ 정부부처 교통안전공단 한국자동차안전학회 튜닝협회 수요기관 운영기

관 등과의 연계를 통한 빌드업 튜닝카 인증기술의 실용화 추진

□ 추진체계 ­ 해외 선진국의 빌드업 튜닝 인증기술 및 적용사례 조사 관련 실무자 및 

전문가 연계 네트워크 확보

­ 튜닝과 관련된 인프라를 파악하고 수요처가 요구하는 신기술을 잠재적으

로 보유 현실화 할 수 있는 개발업체 참여 유도

­ 정부기관 교통안전공단 완성차 업체 특장차 제작업체 등과의 연계 네트

워크를 통해 빌드업 튜닝카 인증기술의 실용화 등 협력체계 구축

­ 튜닝제도 개선 및 법제화를 위한 전문가 자문 및 검증

최종성과물

­ 안전 및 검사기준 안 정립
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­ 구조 성능 평가 기준 안 정립

­ 안전기준 및 구조 성능 평가 구축

­ 기본모델 공급 활성화를 위한 기준 및 법 제 개정

­ 국내 제작사 및 빌드업 튜닝업체 공동개발 

­ 기본모델 기준 및 가이드라인 정립

­ 부품 시스템 성능 평가 기준

­ 튜닝제도 및 자동차관리법 개선

­ 유통 시스템 및 제도 개선 유통 전산망 구축기반 마련

­ 각종 워크숍 개최 회 이상 및 튜닝 전산망 시스템구축기반 마련

­ 전문 인력 연간 명 이상 양성방안 마련

­ 대국민 홍보 확대

­ 공급 구조 및 시스템 개선

­ 인증기준 안 개정

­ 인증방법 및 절차 개선

­ 빌드업 튜닝카 인증시스템 및 기본모델 인증제도 도출

­ 자기 인증 적합 조사 및 평가 보고서 부

­ 빌드업 튜닝카 자기인증제도 개선

사업기간 및 소요예산

○ 총 연구기간 년

○ 사업예산 

총 사업비 억원 정부출연금 억원 기업부담금 억원
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절 공모조건 및 선정평가 방법

평가항목

기준항목 세 부 항 목

연구개발목표

점

최종목표 및 연차별 달성목표의 적절성 타당성 점

성과지표 설정의 명확성 및 적정성 점

연구개발내용

점

와의 적합성 점

과제목표달성을 위한 세부과제 구성 및 상호연계성 점

연구개발내용의 완성도 및 실현가능성 점

연차별 연구내용의 차별성 및 창의성 점

추진전략 및 계획

점

연구수행체계 적정성 및 연구진 전문성 점

연구추진 전략의 구체성 및 타당성 점

연구인프라 및 연구지원시스템의 적절성 점

연구기간 및 연구개발비 편성의 적절성 점

개발기술의 실용성

점

개발기술의 혁신성 및 차별성 점

활용방안의 적절성 및 구체성 점

개발기술의 실용화 가능성 점

개발기술의 경제적 기대성과 파급효과 점

연구책임자의 전문성

및 관리능력

점

연구전문성 및 해당분야 실적 점

연구과제 관리 및 운영 능력 점

※ 총점은 100점이며, 총점의 60% 미만인 경우에는 탈락

부합성 평가
평가위원 과반수 이상이 연구개발계획서가 과제제안요구서 와 부합되지 않

는다고 판정시 탈락조치

중복성 평가
평가위원 과반수 이상이 기 수행되었거나 수행중인 과제와 중복되는 것으로 판

정시 탈락 조치



- 175 -

가 연구개발 목표

빌드업 튜닝카 안전을 위해 사용되는 기본모델 및 빌드업 튜닝카의 명확한 성능 검

증과 경제적 시간적 낭비 요소 등 특장업체의 애로사항을 해결과 시대적 요구에 부

합되도록 빌드업 튜닝카 인증기술 및 기본모델 개발 연구의 세부 과제 구성과 연차

별 목표 및 최종 목표를 설정하여 제시

연차별 목표 및 최종목표 달성에 대한 정량적 평가를 위하여 국토교통부 국토교통 

성과지표 에 따라 명확한 성과지표 설정과 평가기준 제시

나 연구개발 내용

빌드업 튜닝카 기본모델 기술 개발과 인증기술 개발로 빌드업 튜닝카 산업 활성화를 

위한 체계적이고 실현 가능한 과제 구성이 필요함

기획과제에서 제시한 연구목표 및 기술개발 요청사항에 대하여 제안과제의 적정성

상향된 목표 제시 여부 평가

빌드업 튜닝카 인증기술 및 기본모델 개발 에 대해 빌드업 튜닝카 제작을 위한 기

본모델 개발 인증부품 및 시스템 활용 빌드업 튜닝카 개발 빌드업 튜닝카 기본

모델 안전성 기준 안 및 가이드라인 안 개발 빌드업 튜닝제도 개선 튜닝시장 활

성화 추진 등과 같이 체계적인 과제구성 여부 평가

최종목표 달성을 위한 각 과제간 연계 여부 및 과제간 개발사항의 중복 여부 및 차

별성 적정성 평가

다 추진전략 및 계획

연구개발 성과목표 지표체계 실용성 검증 및 사업화 추진계획 등을 연구개발 계획서

에 필히 제시하며 이를 통해 향후 과제선정 후 해당 연구책임자 기관 에 대한 지도

점검 관리 및 성과평가 등의 근거자료로 활용

참여기업은 참여하고자 하는 과제와 관련된 연구 또는 사업 수행실적이 있고 과제

추진 시 역할 자료 기술조사 또는 제공 등 이 명확하여야하며 연구개발결과를 직접 

활용하고자 하는 기업에 한함

지원한 기관 및 연구진은 기초 원천기술 응용기술 실용화기술 등 과제성격에 따른 

성과물을 얻을 수 있는지 여부

빌드업 튜닝카 인증기술 및 기본모델 개발의 성공적 수행을 위한 산 학 연 관의 

연구주체구성의 적정성 및 연계성

과제의 단계별 추진사항이 연구목표 달성을 위해 타당한가를 평가하고 연구개발사항

과 이를 위한 구체적 추진방안 수립 여부

과제 목표달성을 위한 연구기간의 단계설정과 연구개발비를 적정하게 편성하였는지 

여부
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라 개발기술의 실용성 및 경제성

기관선정의 우선순위는 빌드업 튜닝카 기본모델 개발에 대한 연구 경험을 확보하고 

빌드업 튜닝카 및 기본모델 인증기술의 표준화가 가능하여야 하며 기본모델 개발을 

위한 완성차 업체 및 특장업체 참여 확보와 구조 및 성능 평가를 통한 인증기술 가

이드라인의 수요처에 대한 실용화를 동시에 만족할 수 있는 연구 개발 계획이 수립

되어 있는 지에 초점을 두어 선정함

현재 기술수준과 비교하여 목표한 개발기술의 향상 정도 기술 선도국 대비 예상 수

준 기술의 경쟁력 수준 등에 대하여 정성적 또는 정량적 평가여부

연구성과를 통해 빌드업 튜닝카 인증기술의 활용 방안에 대한 정책적 근거를 마련할 

가능성과 완성차 업체와 빌드업 튜닝카를 통한 개발기술의 실용화 방안이 성과지표

의 구체적 항목으로 제시여부

개발되는 과제 결과는 시제품 내의 제한된 범위 및 조건과 달리 빌드업 튜닝카 제작

의 여건과 환경을 고려한 실질적이고 실현가능한 기술 여부

개발기술의 경제적 기대성과 뿐 아니라 사회적 파급효과 등에 대한 평가방안이 구체

적으로 제시 여부

마 연구책임자의 전문성 및 관리능력

연구책임자는 과제 내 세부과제 간에 유기적인 결합이 원활하게 추진되도록 할 필요

가 있음

연구책임자는 각 과제 연구기관과의 협조체제구축은 물론 과제 내에서 진행되는 과

제 관리 대외기술 협력 등 해당 사업의 원활한 추진을 위한 역할을 수행해야 함

연구책임자는 국토교통부에서 실시하는 해당분야의 산업육성 발전정책 및 종합 계

획 수립 등 관련 업무 추진 시 기술 자문 및 적극적인 업무 협조 역할을 수행해야 

함

연구책임자는 본 과업의 특성상 튜닝 실무 관련 정부부처 및 공공기관 전문연구기

관과 공고한 협력 체계를 구성할 수 있는 역할을 수행해야 함

가점 및 감점 기준

가 일반 사항

국도교통 연구개발사업 관리지침 제 조 가점 및 감점 기준 에 따라 과제 선정 평

가시 평가점수 점 의 를 넘지 않는 범위 내에서 가점 및 감점을 부여 차평

가에만 부여

가점 및 감점은 평가서류 접수시 제출된 자료를 근거로 평균점수에 합산하되 점 

미만인 기관에 대하여는 부여하지 않음
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나 평가결과 등에 따른 가 감점

최종평가 결과 최우수등급 상대평가시 최상위 절대평가시 만점의 이상 인 

연구개발과제의 주관연구책임자가 새로운 연구개발과제를 신청하는 경우 최종평가 

후 년간 선정평가점수의 가점

최종평가결과 최하위등급 상대평가시 하위 등급 절대평가시 만점의 이하

인 연구개발과제의 주관연구책임자가 새로운 연구개발과제를 신청하는 경우 최종 평

가 후 연구개발참여제한에 해당되는 경우에는 참여제한 기간 만료 후 년간 선정평

가점수의 감점

최종평가결과 하위등급 상대평가 시 하위 등급 절대평가시 만점의 이하 인 

연구개발과제를 신청하는 경우 최종평가 후 년간 선정평가점수의 감점

다 논문실적에 따른 가점

최근 년 이내에 우수 논문 임팩트팩터 이상 실적이 있는 자가 새로운 연구개발 

과제를 신청하는 경우 선정평가점수의 가점

라 보안과제 수행에 따른 가점

최근 년 이내에 협약한 연구개발과제로서 협약 시 보안과제로 분류된 연구개발 과

제의 주관연구책임자가 새로운 연구개발과제를 신청하는 경우 선정평가 점수의 

가점

마 보안과제 수행에 따른 가점

최근 년 이내에 기술실시계약을 체결하여 징수한 기술료 총액이 천만원 이상이거

나 같은 기간 내에 건 이상의 기술이전 실적이 있는 연구책임자가 새로운 연구개

발과제를 신청하는 경우 선정평가점수의 가점

바 연구성과 포상에 따른 가점

최근 년 이내에 공동관리규정 제 조 제 항에 따라 미래창조과학부장관으로부터 우

수한 연구성과로 포상을 받은 자가 새로운 연구개발과제를 신청하는 경우 선정 평가

점수의 가점

사 신기술 또는 녹색인증에 따른 가점

국도교통 사업 연구결과로 최근 년 이내에 건설교통신기술을 받은 중소중견기

업이 신기술 지정분야와 동일한 기술분야의 새로운 연구개발과제를 신청하는 경우 

선정평가점수의 가점 기술분야 분류는 전문기관의 장이 별도로 정한다
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아 연구부정행위에 따른 감점

최근 년 이내에 운영규정 제 조 제 항 각 호의 연구부정행위를 한 자가 새로운 연

구개발과제를 신청하는 경우 선정평가점수의 감점

자 협약 또는 연구포기에 따른 감점

연구개발과제 선정 후 협약을 포기하거나 연구수행 도중 연구를 포기한 경력이 있

는 연구책임자나 기업이 협약 또는 연구포기 후 년내 새로운 연구개발과제를 신청

하는 경우 선정평가점수의 감점

차 기업의 연구참여에 따른 가점

중소기업이 연구기관 주관 협동 공동 으로 참여하는 경우로서

중소기업의 참여율이 이상 미만 선정평가점수의 

중소기업의 참여율이 이상 미만 선정평가점수의 

중소기업의 참여율이 이상 선정평가점수의 

참여율  해당과제총정부출연금
해당제안과제의중소기업배정정부출연금합계

중소기업이 연구기관 주관 협동 공동 으로 참여하지 않고

중견기업이 연구기관 주관 협동 공동 으로 참여하는 경우 선정평가점수의 

대기업이 연구기관 주관 협동 공동 으로 참여하는 경우 선정평가점수의 

카 산업기술연구조합에 대한 가점

산업기술연구조합이 연구기관 주관 협동 공동 으로 참여하는 경우 선정평가점수의 

타 기타

여성 연구자가 새로운 연구개발과제를 신청하는 경우 선정평가점수의 가점

최근 년 이내에 조기성공 실적이 있는 연구자가 새로운 연구개발과제를 신청하는 

경우 선정평가점수의 가점

하도급거래 공정화에 관한 법률 을 최근 년 이내에 상습적으로 위반한 기업이 연

구개발과제를 신청한 경우에 그러한 위반 사실이 같은 법 제 조에 따른 공정거래위

원회로부터 관계 행정기관의 장에의 통보 등을 통하여 확인될 경우 선정평가점수의 

감점
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제 6장 참고문헌
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부록 1. 사전타당성 검토
제1장 정책적 타당성

빌드업 튜닝카 관리제도 연구의 정책적 타당성을 국가 전략적 측면 상위계획과의 

부합성 측면 그리고 사업추진상의 위험요인과 대응방안의 측면에서 분석하고자 함

각 항목별 세부적인 평가내용과 평가방법을 설정하고 빌드업 튜닝카 관리제도의 사

전 타당성을 정책적 측면에서 살펴봄

국가 전략적 중요성

우리나라 자동차 생산량은 세계 위이나 튜닝시장은 주요 자동차 생산국에 비해 규

모 조원 가 매우 작은 실정임

세계 튜닝시장 규모는 지난 년 조원에 달하고 있고 자동차 전체 시장규모 

대비 튜닝시장 규모는 미국이 조 조 정도이나 우리나라는 조

조 에 불과하고 활성화도 부족한 상태임

이러한 관점에서 튜닝카의 활성화 및 사고방지와 안전관리 강화를 위한 제도 정비는 

국가 차원에서 반드시 필요한 부분이고 국민생활 전반에 걸쳐 영향을 미칠 수 있다

는 측면에서 관련분야 연구의 정부지원이 타당함

튜닝시장 활성화를 통해 튜닝 시장 규모가 년까지 조원이라는 전망이 실현되려

면 일회성에 그치지 않는 정책 추진이 필요함

가 정부지원의 타당성

창조경제 일환으로 제 차 경제관계 장관회의 에서 관계부처 합동으로 마련된 자동

차 튜닝산업 진흥대책 을 확정 발표 함

튜닝차량의 안전도 확보를 통한 국민의 권익을 확보하기 위해 국토교통부령 제 

호 자동차관리법 자동차 및 자동차부품의 성능과 기준에 관한 규칙 에 의거하여 안

전기준에 대한 연구개발은 정부에 의하여 지원되도록 하고 있음

따라서 튜닝자동차 안전기준 개발 및 시험 평가는 철저하게 정부의 체계적 관리 및 

지원에 의해 시행되어야 함

국내의 튜닝차량 관련 안전기준은 매우 제한적인 내용으로 구성되어 있으며 관련 

안전기준 및 인증기준과 인증 시스템 개발에 관한 본 기획연구가 수행됨에 있어 세

부 규칙의 개정 및 신설에 관한 정부의 다양한 지원이 요구됨

국내의 경우 년 월부터 자동차 및 자동차부품 등에 대한 자기인증제도가 시행

되고 있음
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전반적으로 취약한 국내 영세 튜닝차량 업계의 현실과 검사장비 개발 판매의 빈약한 

수익구조 및 높은 사업 접근 난이도를 고려한다면 민간 주도의 튜닝차량 및 관련 부

품 기본모델 개발은 현실적으로 매우 어려운 실정임

따라서 이를 위한 기본모델 개발 방법과 튜닝시장 활성화를 위한 기반 시설 및 인프

라 구축을 위해 전폭적인 정부 지원체계를 구축할 필요가 있음

국내 튜닝 시장은 매우 빈약하며 활성화 대안 부재 시 독일 사 벤츠 폭스바

겐 에 의해 단시간에 잠식될 것으로 예상됨 현재 전 세계 자동차 튜닝산업 규모는 

조원이며 미국 조원 독일 조원 일본 조원 순 이지만 국내의 경우 억

원 정도의 시장규모를 갖고 있음

따라서 정부지원을 통하여 튜닝차량 산업 활성화를 위한 안전기준 및 관련 인프라 

구축을 가속화하고 국산 장비 개발 촉진에 따른 수입대체 뿐만 아니라 동남아시아 

등 신흥 해외시장 진출을 위한 선제적 대응이 가능하고 또한 내수시장 활성화 및 자

동차 매매시장 성장을 통한 고용창출 효과를 기대할 수 있음

최근 동남아의 경우 판매대수를 기준으로 세계 자동차시장 위로 성장하였으며 인

도와 러시아보다 큰 시장규모를 보유하고 있지만 튜닝시장의 크기는 자동차 시장에 

비해 매우 작으므로 신흥시장 선점이 가능함

또한 의료 및 교통약자에 대한 인프라가 미약한 동남아 및 아시아 신흥국가의 구급

차 및 특수차 진출을 통해 국가 경쟁력 제고가 가능하다고 평가됨

나 사업추진의 시급성

국내 교통약자용 자동차 개조는 아직 초보적인 단계이며 검사기준 및 안전규정 또한 

없는 실정임

전반적으로 취약한 국내 영세 튜닝차량 업계의 현실과 검사장비 개발 판매의 빈약한 

수익구조 및 높은 사업 접근 난이도를 고려한다면 민간 주도의 튜닝차량 및 관련 부

품 기본모델 개발은 현실적으로 매우 어려운 실정임

튜닝차량의 안전도 확보를 통한 국민의 권익을 확보하기 위해 국토교통부령 제 

호 자동차관리법 자동차 및 자동차부품의 성능과 기준에 관한 규칙 에 의거하여 안

전기준에 대한 연구개발은 정부에 의하여 지원되도록 하고 있으므로 튜닝자동차 안

전기준 개발 및 시험 평가는 정부의 철저한 관리 및 지원에 의해 시행되어야함

국내의 튜닝차량 관련 안전기준은 매우 제한적인 내용으로 구성되어 있으며 관련 

안전기준 및 인증기준과 인증 시스템 개발에 관한 본 기획연구가 수행됨에 있어 세

부 규칙의 개정 및 신설에 관한 정부의 다양한 지원이 요구됨
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사업추진 의지 및 관련기관 협조체계

본 연구는 빌드업 튜닝카의 기본모델을 개발하고 인증기술을 선진화하여 빌드업 튜

닝산업의 활성화 및 안전도 제고를 목표로 추진한다는 측면에서 국토교통부의 자동

차정책과 및 자동차운영과 등 관련부처 사이의 긴밀한 협조체제가 무엇보다도 중요

하고 관련부처의 사업추진 의지 및 협조 체계 구축이 필요함

교통안전 관련 연구 및 정책을 수립하고 있는 국토교통부 교통안전공단과 한국교통

연구원의 협조체계를 구축함으로써 효율적인 연구 추진을 위한 기반 마련

또한 빌드업 튜닝카 인증기술 및 기본모델 개발로 불필요한 자원낭비 및 제작비용의 

최소화로 튜닝산업의 활성화 기대

유럽 등 튜닝산업의 선진국 수준으로 빌드업 튜닝카를 제작하고 관리할 수 있는 발

판을 마련하고자 함

국토교통 는 국민 삶의 질 향상 등 공공부분의 역할이 지대하여 국가차원의 육

성대책이 필요

본 기획 연구는 국민 삶의 질 측면에서 편리하고 안전한 빌드업 튜닝카를 제공하여 

국민생활의 안전 확보에 기여하고자 함

국토교통부는 자동차안전기준 관리 제 개정 등의 주무부처로 본 연구과제의 성과물

과 직접적으로 연관되어 있으며 특히 기술개발을 통하여 빌드업 튜닝카의 안전성 

확보 효과를 볼 때 추진 필요성이 높으며 이를 통한 국민 삶의 질 향상을 도모하고

자 함

완성차업체측면에서는 소규모 시장이 형성되어 적은 매출로 경제성이 미미할 수 있

으나 특장산업 내수 시장 활성화 및 해외 수출을 위해 정부출연과제 시 참여의사가 

있음

특장차 제작사는 자동차 등록문제로 인해 화물용 번호판이 교부되지 않아 매출신장

이 어렵다고 판단하여 추진의사가 없음

자동차안전연구원 측에서는 자율주행에 대한 과제에 관심이 기울어져있으며 빌드업 

튜닝카에 대한 관심이 적어 과제 추진에 대해 문제가 있음

사업추진상의 위험요인과 대응방안

튜닝시장 활성화로 년에 조원 이상의 시장규모가 형성되기 위해서 빌드업 튜닝

카 기본모델개발은 필수적인 사업이며 이를 통하여 인증기술의 전국적 확대를 도모

할 수 있으므로 단기 정책성이 아닌 중장기적으로 체계적인 관리가 필요함

또한 빌드업 튜닝카 인증 및 검사제도 등 관리제도의 정비 및 입법화 과정에서 전문

가들로 구성하여 각 특장목적에 맞는 인증 및 검사제도 제 개정이 필요한 상황임

제도시행 단계에서 이용자들의 불편을 최소화 한다는 측면에서 자동차안전관리법과 

튜닝법의 제 개정안이 반드시 선행되어야 하는데 이를 위한 사업추진 상의 대응방

안 마련을 협의할 필요가 있음
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자동차 완성차 업체 및 특장차 제작 업체에서는 기본모델 개발에 대해 참여의지가 

없음

따라서 자동차관리법 자동차주행법을 통한 규제가 글로벌 기준에 미치지 못하는 법

규에 대한 문제점으로 인해 본 과제 진행을 추진하기 불가능함

반면 빌드업 튜닝카 기본모델에 대해 최소한의 규제로 완화하고 인증 및 검사에 대

해 철저히 하여 미완성 자동차의 공급을 가능하게 법안이 개정되어 사업추진에 대한 

대응방안 마련을 협의할 필요가 있음
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제2장 기술적 타당성
기존 사업과의 중복성

가 개요

자동차 튜닝산업 진흥대책 주요 내용

현재 전라북도 김제시에 특장차 자기인증지원센터 구축사업이 선정되어 공사 진행되

고 있는 상태이며 인증기술 개발을 위한 인력과 장비는 확보된 상태로 판단되며

과제 중복성 검토가 요구됨

다음 그림에 정리되어 있는 자동차 튜닝산업 진흥대책 주요 내용 중 본 과제와 유사

성이 있는 과제는 개이며 이중 유사성이 높은 과제는 가지 임
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구조 장치 변경 규정 개정

튜닝박람회 및 유관기관 인터뷰를 토대로 전체 개 기관 중 개 기관이 개정된 

규정에 관하여 튜닝 업체의 실정을 반영하지 못하였다고 판단하였으며 개 기관만 

현재 규정에 만족하고 있음

따라서 본 과제를 통하여 중소 튜닝 업체의 실정이 반영된 새로운 개정안 도출이 

필요함

튜닝부품 인증제 도입

현행 튜닝부품 인증제의 경우 자동차 튜닝산업협회를 통해 검증된 사기업에 인증을 

수여하고 있음 반면 기술력을 가지고 있는 중소기업의 경우 국제 인증을 이미 획

득한 경우가 많으며 국내 튜닝인증자체를 무의미하게 판단하고 있음 또한 국가기

관이 아닌 사기업이 인증제를 시행하면서 업체 간 불만이 팽배하며 인증과정에 많

은 문제점이 존재함

튜닝 매뉴얼 제작 및 배포 

국토교통부가 주관하여 년 월에 완료된 튜닝 매뉴얼 제작 및 배포의 경우 빌

드업이 아닌 튠업 드레스업 관련 매뉴얼 임 또한 건전한 튜닝문화 조성 분야에서 

시작된 사업으로 빌드업 튜닝과 관련된 안전기준 및 매뉴얼 제작이 미흡한 실정임

제작단계별 자기인증제 도입

제작단계별 자기인증제 도입의 경우 본 과제의 전초적인 성격을 지니고 있으며 자

기인증제 도입을 통하여 베어샤시 제작 및 판매가 가능하게 되었음

따라서 본 과제를 통하여 베어샤시 및 표준 모델 개발이 이루어진다면 소량생산 특

장차 업체의 법률적 당위성이 부여되며 국내 판매 및 국외 수출이 활발하게 이루어 

질 수 있는 정책적 기반이 마련될 수 있음

빌드업 튜닝카 기술검토 및 안전검사 지원

빌드업 튜닝카 기술검토 및 안전검사 지원과제의 경우 현재 시행중이며 본과제와 

유사성이 인정되는 바 상기 과제와 관련된 부분은 본 과제에서 제외되어야 할 것

으로 판단됨

기술개발 계획의 적절성

전문가 집단을 활용한 분석 미래사회 이슈 및 니즈 도출 절차 핵심 기술 수

요 조사 분석 기법 포트폴리오 분석 분석 등을 활용하여 핵심 기술 요소가 도

출되었으며 검증된 튜닝카 업체 및 완성차 업체의 의견을 수렴하여 기술개발 계획이 
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이루어짐

현재 타 과제와의 중복부분을 제외한 나머지 분야에 대한 기술개발 계획의 적절성은 

검증된 것으로 판단됨

기술수준 및 개발성공 가능성

년까지 튜닝산업 시장전망 조원을 목표로 하기 위해서는 기본모델 및 인증기술 

개발이 필요하며 안전기준 및 관리제도의 보완이 필요한 사항임

튜닝산업 시장의 증대를 위해서는 기존의 빌드업 튜닝카 제작 방법과 달리 기본모델 

베어샤시의 공급으로 다양성을 추구하고 불필요한 자원낭비 감소와 같은 차별성 확

보로 통한 개발이 이루어져야 함

국내 베어샤시 기술력은 세단 및 상용트럭의 경우 충분한 기술력을 보유하고 

있음 반면 구급차 복지차 등의 특수목적용 빌드업 튜닝카의 경우 특수목적에 부합

하는 정체성을 지닌 베어샤시 기본모델이 존재하지 않으며 한정된 내수 수요로 인

하여 기술개발이 활발히 이루어지고 있지 않음 또한 선진업체 및 완성차 업체의 기

술 카르텔 형성으로 인하여 중소업체가 베어샤시를 개발하기 쉽지 않음

국내 빌드업 특허의 경우 년 이전까지 마이너스 성장률을 지속적으로 보이고 

있었으나 최근 특허 등록 건수가 증가하고 있는 추세임 또한 푸드트럭을 제외한 

빌드업 튜닝카 특허의 경우 미국 일본 유럽 특허 총계 대비 의 저조한 실적

을 확보하고 있음

일본과 유럽의 경우 기술 쇠퇴기이며 한국 및 미국은 기술성장기에 있는 것으로 분

석되며 국내의 경우 최근 출원 건수 및 출원인이 대폭 증가하고 있음

최근 복지 수요 증가 삶의 질 및 국민소득 향상으로 인하여 빌드업 튜닝카 관련 기

술 수준이 높아지고 있으며 국내의 뛰어난 인프라를 활용한다면 세계적인 기술

경쟁력을 확보한 튜닝카 기본모델 개발 성공 가능성이 존재함
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제3장 사회경제적 타당성
사회적 타당성

튜닝친화적 시장 환경 조성으로 튜닝이 불법이라는 부정적 인식변화가 중요 함

승합차를 캠핑카로 개조하거나 트럭을 푸드트럭으로 구조변경하는 시장은 그동안 

불법이라는 인식이 강했지만 튜닝 산업 활성화 대책 에 따라 제도권 내로 들어오

게 되었고 푸드트럭의 경우 대통령의 지시에 따라 양성화 추세를 보이고 있음

하지만 푸드트럭 시장의 경우 정부 정책 지원과 달리 지자체의 행정 지원이 이루어

지고 있지 않아 푸드트럭 양성화 대안이 겉돌고 있다는 것이 문제로 지적되고 있음

기본모델 개발을 통한 베어샤시 공급이 이루어지면 해외로 부터 샤시를 수입하지 

않고 빌드업 튜닝카 제작이 가능하고 기술력 확보를 통한 수출경쟁력 강화를 도모할 

수 있음

튜닝산업의 활성화로 튜닝시장 규모가 증대됨에 따라 직 간접적 고용창출 효과 발생

이 가능함

년 년 년 년 년 년

전문튜닝

용품 액세서리

구조변경

연관산업

단위 명
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경제적 타당성

빌드업 튜닝카 기본모델 개발을 통하여 빌드업 튜닝카 산업의 활성화를 도모할 수 

있어 시장 규모가 증대될 것으로 예상함

개정된 자동차관리법 시행에 따라 구조변경 시장이 공식적으로 튜닝산업에 포함됨

대표적인 구조변경 사례는 승합차를 캠핑카나 푸드트럭으로 변경하는 행위임

교통안전공단 부설 자동차안전연구원이 작성한 튜닝 산업 및 일자리 동향 조사 보

고서에 따르면 지난해 조 억원 규모였던 국내 자동차 튜닝산업 규모는 올해 

조 억으로 급성장할 것으로 내다봄

이 중 성장의 핵심 축 역할을 하는 구조변경 시장 규모는 조 억원이 될 전망이

며 연 평균 성장률은 로 예측이 됨

구조변경 비중이 로 꾸준히 절반 이상의 비중을 차지함

구조변경은 없던 시장이 새로 생겨나는 것이 아니라 음지에서 있던 시장이 체계적

으로 관리되고 산업으로 인정받기 시작하는 단계임

튜닝시장의 급증 원인은 구조변경 시장 양성화가 큰 원인임
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년 년 년 년 년 년

전문튜닝

용품 액세서리

구조변경

연관산업

단위 백만원
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부록 2. 소요예산 상세내역
품목별 소요예산 상세내역

단위 천원

비용 소계 비고

차량구매

승합 모노코크 형

트럭 프레임 형

차년도 개씩 차년도 

매년 개씩 차량 소요

측정장비 유지보수비용
부품 및 섀시 특정 부분 

측정용 장비

레이저 검사장비 제원 측정용 장비

소프트웨어

모델링

구입비용

유지보수비용 

구조해석

임차비용

모델링 및 구조분석

소프트웨어 임차비

가공 장비

선반

밀링장비

용접기

가공장비 선반 밀링 용접 

등

매뉴얼 개발

매뉴얼 개발비

매뉴얼 카탈로그 제작 

및 인쇄

기술 매뉴얼 개발 및 카탈로그 

제작

인장강도 하중측정

인장압축측정기

하중측정기
인장강도 및 하중 측정용 장비

무게측정
축하중 및 차량 무게 측정용 

장비

기타장비 재료비

소계
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연차별 소요예산 상세내역

단위 천원

　 차년도 차년도 차년도 소계

차량구매
모노코크

프레임

측정장비
구입비

유지보수비

레이저 

검사장비

구입비

유지보수비

소프트웨어

임차비

유지보수비

가공 장비

매뉴얼 개발

인장강도 하중측정

무게측정

기타장비 재료비

소계
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번호  빌드업 튜닝카 인증기술 및 기본모델 개발기획

 1. 과제 유형*

연구유형 정의

연구목적 연구단계 산출물 연구지원목적

신기술개발 기초연구 시스템 성과실용화 ○

국산화(시장선도형) 응용연구 ○ 공법‧기법 연구인력양성 ○

국산화(추격형) ○ 개발연구 ○ 재료‧자재 연구기관 기술력제고

국산화(경쟁형) 사업화연구 소프트웨어 연구인프라 구축

기술도입(한국화) 원천기술연구 장비‧장치 ○

실용화구분

수요처 유형 실용화방식유형 실용화주체(공급자)

정부부처 ○ 무상보급 민간기업 ○

공공기관/공사 ○ 법제도 개선 ○ 공공기관 ○

민간단체(협회, 학회 등) ○ 공공기관 운영 ○ 중앙‧지방 정부

민간 기업 ○ 유료 민간 사업화

과제체계 사업단 연구단 ○ 일반과제

 2. 과제 내용

과제명 빌드업 튜닝카 인증기술 및 기본모델 개발 기획

연구개발목표
◦ 빌드업 튜닝카 제작을 위한 기본모델 개발

◦ 빌드업 튜닝카 기본모델 인증기술 및 성능평가 기술 개발

개념도
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주요

연구내용

1. 빌드업 튜닝카 제작을 위한 기본모델 개발

2. 빌드업 튜닝카 기본모델 인증기준 및 성능평가 기술 개발

개발목표
- 빌드업 튜닝에 필요한 기본모델 개발

- 기본모델용 기술 매뉴얼 개발

주요

연구내용

○ 빌드업 튜닝카 기본모델 개발

 - 빌드업 튜닝카 제작을 위한 기본모델 제시(승합, 화물)

 - 기본모델 적용 가능한 빌드업 튜닝카 범위 설정

 - 빌드업 튜닝카 적용으로 기본모델 실용화 여부 검토

 

○ 기본모델에 대한 제작 기술 매뉴얼 개발

 - 빌드업 튜닝카 제작 시 안전규정범위 제시

 - 기본모델 제작사와 빌드업 튜닝카 제작사 사이에서 발생가능한 

제문제점에 대한 원인규명 및 책임소재 정립

 - 안전성이 확보된 빌드업 튜닝카 제작 범위 설정

○ 안전기준 및 구조 성능 평가 정립 및 D/B 구축

 - 안전기준(안) 정립

 - 구조 성능 평가 기준(안) 정립

 - 안전기준 및 구조 성능 평가 D/B 구축

개발목표

- 기본모델 구조 평가 기술 및 성능 기준(안) 제시 및 가이드라인

(안) 개발

- 빌드업 튜닝제도 및 안전기준 개선을 통한 인증기술 개발

- 튜닝 시장 및 전산망 활성화 방안 연구

주요

연구내용

○ 빌드업 튜닝부품 및 시스템 성능평가 기술 개발

 - 부품 및 시스템 인증기준 개발에 필요한 로드맵 제시

 - 빌드업 튜닝에 필요한 부품 및 시스템 인증기준 개발

 - 제작사 및 튜닝업계 참여를 통한 인증기준 개발 및 평가기술 제

시

○ 빌드업 튜닝제도 및 안전기준 개선을 통한 인증기술 개발

 - 빌드업 튜닝카 차종별 안전기준 및 검사기준 개발

 - 기본모델 유통에 필요한 기술검토 및 안전검사 제도 개선

 - 빌드업 튜닝제도 및 자동차관리법 개선

○ 튜닝 시장 및 전산망 활성화 방안 연구

 - 빌드업 튜닝카 전문인력 양성방안 연구

 - 기본모델 보급 효과 평가 및 중기 발전 연구

 - 빌드업 튜닝기술 및 인프라 구축

 - 대국민 홍보 확대

 - 소비자 보호대책 마련

○ 기본모델 구조 평가 기술 및 성능 기준(안) 제시 및 가이드라인

(안) 개발
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3. 기술 개발 방향성

기술개발 및 

산업/시장 동향

및 기술수준

 국내외 기술개발 동향

­빌드업 튜닝카 기술 패러다임이 점차 안전규제 강화와 고효율을 요구하고 있으며 

중국 시장을 비롯한 해외시장에서도 빌드업 튜닝카 기술개발이 활발하게 이루어지

고 있음.

­국내의 경우 기술력 및 연구개발 인프라 부족으로 기술개발이 지연되고 있으며, 핵

심 부품은 해외 기술에 의존하고 있음.

­또한 미완성자동차가 국내 특정 자동차 제작사에서만 공급되고 있고 특장업체들이 

영세하기 때문에 부품개발 및 안전인증분야에 대한 R&D 투자금액이 현저히 부족한 
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상태임.

­영세업체에 대한 기술 지원 및 튜닝시장 활성화를 위하여 각 특장 튜닝 차량별 기

본모델 개발이 필요함.

­국내 및 국외 특장차 튜닝부품에 대한 기술 동향 자료 조사가 필요하며 이를 통해 

안전기준 정립이 필요함.

 국내외 관련 시장 동향

­세계 자동차 튜닝산업은 현재 미국, 독일, 일본이 주도하고 있으며, 시장 규모는 

약 100조원 규모임. 2011년 기준 세계자동차 부품 A/S시장 규모는 약 310조원 인

데, 이 중 자동차 튜닝 시장이 32%를 차지하고 있음.

­특히 선진국들의 경우, 자동차 튜닝 관련 업체들이 모터스포츠를 통하여 자신들의 

기술을 선보이고 부품생산 및 자동차 레이싱 기술을 접목한 양산차 생산 등을 통하

여 역량을 발전시키고 있음.

­완성차 업체와 튜닝 관련 업체 간의 협업을 통하여 기술력 제고 및 고부가 제품 출

시를 장려하고 완성차 업체가 사업 영역 확대를 통하여 신차 기획 및 개발 단계에

서부터 튜닝을 감안할 수 있도록 인센티브를 지원하고 있음.

 국내외 관련 산업동향

­한국은 세계 5위(93조원) 자동차 생산국, 세계 7위(26조원) 자동차부품 수출국이지

만 국내 튜닝시장은 완성차 시장 대비 5천억원(0.5%) 규모로 매우 협소한 수준임.

­자동차 전체 시장규모 대비 튜닝시장 규모도 미국은 11%(35조/350조)정도이나 우리

나라는 1.5%(0.5조/30조)에 불과하여 활성화도가 부족함.

­미국에서 매년 EMS(Emergency Medical Services, 응급 의료 서비스) 엑스포가 개최

되어 신기술 동향을 선보임.

­유럽의 빌드업 튜닝 산업은 장애인뿐만 아니라 고령자도 운전할 수 있는 유니버설

디자인 개념을 포함하고 있음.

 국내 기업 및 연구기관 기술수준

­국내의 경우 기술력 및 연구개발 인프라 부족으로 기술개발이 지연되고 있으며, 핵

심 부품은 해외 기술에 의존하고 있음.

­또한 미완성자동차가 국내 특정 자동차 제작사에서만 공급되고 특장업체들이 영세

하기 때문에 부품개발 및 안전인증분야에 대한 R&D 투자금액이 현저히 부족한 상태

임.

기술개발 

필요성 

  빌드업 튜닝카 기본모델 및 기술 매뉴얼 개발 필요

­전반적으로 취약한 국내 영세 튜닝차량 업계의 현실과 검사장비 개발/판매의 빈약

한 수익구조 및 높은 사업 접근 난이도를 고려한다면 민간 주도의 튜닝차량 및 관

련 부품 기본모델 개발은 현실적으로 매우 어려워 집중적인 투자와 노력이 필요한 

실정임.

­국내의 경우 성장에 비해 관련 규정 및 제도가 미비하여 복잡한 유통구조로 인한 

시장혼란을 야기하고 있는 실정임.

­따라서 기존 빌드업 튜닝카 제작과정을 기본모델 개발을 통해 개선하여 경제적, 시

간적 낭비요소를 감소시켜 제작비용 감소와 유통구조를 개선하고자 함.

­

 기본모델 인증기술 및 성능 평가 기술 개발

­튜닝차량 안전성 확보를 통한 국민 권익을 확보하기 위해 국토교통부령 제 117호 

‘자동차관리법 자동차 및 자동차부품의 성능과 기준에 관한 규칙’에 의거하여 안

전기준에 대한 연구개발은 정부에 의하여 지원되고 있음.

­따라서 튜닝자동차 안전기준 개발 및 시험 평가는 정부의 철저한 관리 및 지원에 

의해 시행되어야 함.

­국내 튜닝차량 관련 안전기준은 매우 제한적인 내용으로 구성되어 있으며, 관련 안

전기준 및 인증기준과 인증 시스템 개발에 관한 본 기획연구가 수행됨에 있어 세부 

규칙의 개정 및 신설에 관한 정부의 다양한 지원이 요구됨.

 따라서 기본모델 및 인증기술 개발과 튜닝시장 활성화를 위한 구조적, 제도적 개

선이 시급함.
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정부지원의 

타당성 및 근거

 튜닝시장 활성화를 위한 자동차관리법, 튜닝법 등 관련 법령들의 개정이 필요함.

 안정적인 튜닝시장을 위해 튜닝카의 안전기준 개발 및 시험 평가는 정부의 철저한 

관리 및 지원에 의해 시행되어야 함.

기대효과

및 파급효과

1. 기대효과

(1) 경제적 측면

­튜닝 활성화를 통해 튜닝시장은 대규모로 확대될 전망이며, 2012년 2.7조원을 기준

으로 2020년까지 연평균 5.6%이상의 성장률을 가지며 2020년에 4조원이상의 시장규

모로 증가할 것으로 전망됨.

­교통안전공단 부설 자동차안전연구원이 작성한 ‘튜닝 산업 및 일자리 동향 조사’ 

보고서에 따르면 지난해 1조 2345억원 규모였던 국내 자동차 튜닝산업 규모는 올해 

3조2979억으로 급성장 할 것으로 내다 봄.

­이 중 성장의 핵심 축 역할을 하는 구조변경 시장규모는 1조8366억원이 될 전망이

며, 연 평균 성장률은 5.2%로 예측이 됨.

­구조변경시장 비중이 55.7~54.6%로 꾸준히 절반 이상의 비중을 차지함.

­구조변경은 없던 시장이 새로 생겨나는 것이 아니라 음지에서 있던 시장이 체계적

으로 관리되고 산업으로 인정받기 시작하는 단계임.

­튜닝시장의 급증 원인은 구조변경 시장 양성화가 큰 원인임.

­또한, 독립국가 연합인 CIS 국가들의 잠재수요를 감안할 때, 구급차의 경우 연간 

최소 1,500~2,000대 정도의 교체 수요가 전망되어 국외 시장 공급 및 수요량이 증

가할 것으로 예측됨.

­의료 및 교통약자에 대한 인프라가 미약한 동남아 및 아시아 신흥국가의 구급차 및 

특수차 진출을 통해 국가 경쟁력 제고가 가능하다고 사료됨.

(2) 기술적 측면

­본 연구개발을 통해 기본모델 및 기술 매뉴얼 확보가 가능함. 또한, 성능향상관련 

기술의 국제 경쟁력 확보에 따른 국내 기본모델 및 빌드업 튜닝카 기술력 제고가 

기대됨.

­기본모델개발 분야는 튜닝 부품 및 특장차산업에서 매우 낙후된 기술분야로써, 본 

연구 성과로부터 정립된 튜닝제도 및 인증기술을 통해 향후, 빌드업 튜닝카에 대한 

내구성 설계기준 및 규정의 제정, 인증시에 중요한 평가기준으로 적용 및 활용될 

수 있음. 

­최근 복지 수요 증가, 삶의 질 및 국민소득 향상으로 인하여 빌드업 튜닝카 관련 

기술 수준이 높아지고 있으며, 국내의 뛰어난 IT 인프라를 활용한다면 세계적인 기

술경쟁력을 확보한 튜닝카 기본모델 개발 성공 가능성이 큼. 

(3) 사회적 측면

­정부지원을 통하여 튜닝차량 산업 활성화를 위한 안전기준 및 관련 인프라 구축을 

가속화하고, 국산 장비 개발 촉진에 따른 수입대체 뿐만 아니라 동남아 등 신흥 해

외시장 진출을 위한 선제적 대응이 가능함. 또한, 내수시장 활성화 및 자동차 매매

시장 성장을 통한 고용창출 효과를 기대할 수 있음.

­튜닝시장 활성화를 위해 각종 워크숍, 세미나 등 개최하고, 포스터 및 튜닝매뉴얼 

제작 배포 및 튜닝문화교실 등 대국민 홍보수단으로 활용되어질 수 있으며, 튜닝에 

대한 부정적 인식 변화를 하는데 기여할 수 있음.  

­또한, 빌드업 튜닝에 대한 구조 및 성능 안전성에 대한 인증기술을 제공함으로써, 

불법튜닝을 배제할 수 있고, 시간적 낭비 요소를 최소화할 수 있어 사회기반 보전

기능의 역할을 수행할 수 있음.
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2. 파급효과

기술개발 

최종성과물
최종성과물

 빌드업 튜닝카 기본모델 개발(승합 1개 모델, 화물 1개 모

델)

 기본모델 적용 가능한 빌드업 튜닝카 범위 분석 보고서 1부

 빌드업 튜닝카 적용으로 기본모델 실용화(실용화 건수 2건 

이상)

 빌드업 튜닝카 제작 시 안전규정 범위 제시

 기본모델 제작사와 빌드업 튜닝카 제작사 사이 분쟁 발생시 

문제점의 원인 규명을 통한 책임소재 정립(관련 규정 제정

립)
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 안전성이 확보된 빌드업 튜닝카 제작 범위 설정

 안전 및 검사기준(안) 정립

 구조 성능 평가 기준(안) 정립

 안전기준 및 구조 성능 평가 D/B 구축

 기본모델 공급 활성화를 위한 기준 및 법 제/개정

 국내 제작사 및 빌드업 튜닝업체 공동개발 

 기본모델 기준 및 가이드라인 정립

 부품 시스템 성능 평가 기준

 튜닝제도 및 자동차관리법 개선

 유통 시스템 및 제도 개선(유통 전산망 구축기반 마련)

 각종 워크숍 개최(3회 이상) 및 튜닝 전산망 시스템구축기반 

마련

 전문 인력(연간 50명 이상) 양성방안 마련

 대국민 홍보 확대

 공급 구조 및 시스템 개선

 인증기준(안) 개정

 인증방법 및 절차 개선

 빌드업 튜닝카 인증시스템 및 기본모델 인증제도 도출

 자기 인증 적합 조사 및 평가

 빌드업 튜닝카 자기인증제도 개선

활용방안

(시기, 수요처)

 빌드업 튜닝카 제작을 위한 기본모델 공급 시 기술 매뉴얼을 

필수적으로 배포함으로써 성능 및 구조안전성이 검증된 범위

를 설정함에 따라 별도의 인증 없이 안전성이 확보된 빌드업 

튜닝카 제작이 가능함.

 빌드업 튜닝카 인증기술 및 기본모델 개발을 통한 빌드업 튜

닝카 안전성 확보

 완성차 및 특장차 업체 책임소재 기준 자료제시

 빌드업 튜닝카 표준 모델을 통한 성과관리 지표로 활용

 튜닝시장 활성화로 인해 빌드업 튜닝카 인프라 구축과 전문 

인력 양성으로 통한 고용창출

 빌드업 튜닝카 구조변경, 미완성자동차 자기인증, 제작 단계

별 자기인증 등에 관한 관리제도 개선을 통한 빌드업 튜닝카 

안전성 확보 및 관리체계 개선

 검사기준 및 인증방법 개발을 통해 튜닝 승인 수요처인 교통

안전공단 및 특장차 제작사 등에 보급하고, 법제화를 통한 

빌드업 튜닝카 제작, 판매, 수리업체의 제작·관리 가이드라

인으로 활용

 빌드업 튜닝카 관리를 위한 제도 개선

 산업에 이용되는 빌드업 튜닝카 안전성에 대한 기초 자료 활

용

 수요처 : 국토교통부, 교통안전공단, 튜닝협회 등

연구개발

과제의 규모

구분 1차연도 2차연도 3차연도

연차별 

연구비

(백만원)

정부 1,000 1,500 2,500

민간 900 1,310 2,160

총 연구비(정부, 

민간)
93.7억원 (정부 50억원, 민간 43.7억원)

총 연구기간

(년)
3년

컨소시엄

구성조건

 본 연구의 수행은 기본적으로 연구단을 구성하여 연구단 산하에 각 세부과제별 

산·학·연 협동 연구체계를 구축하도록 함.

­기존에 진행된 연구기반을 효과적으로 활용하기 위해 연구범위 및 방향을 세부과제

간 상호조율하고, 그에 따른 지속적인 연구개발 및 성과도출을 위해 필요에 따라 

연구장비 및 인프라를 공유하는 방안을 마련토록 함.

­효과적이고 합리적인 연구개발사업의 운영을 도모함.

­연구비의 중복투자 배제 및 연구개발비 투자의 효율성을 제고함.

­1세부는 분리공모를 통해 선정됨에 따라, 선정된 협동연구책임자는 협약 후 과제 
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착수시점부터 주관연구책임자(기관)와 적극적인 협력관계 설정 등을 통해 연구를 

수행해야 함.

­연구개발 총괄책임은 완성차 업체이며, 이를 이용하는 특장차 업체와 협업관계를 

통해 연구를 수행해야 함.

­2세부는 인증기술을 개발하는 유관연구기관과 학계의 참여로 구성

 연구 추진의 효율성을 높이기 위해 세부과제별로 독자적인 워크숍 및 세부전략을 

수립함과 동시에 연구단내 세부과제 사이의 상호 정보 교류를 위한 정기적인 세미

나 및 워크숍 추진

 동일한 또는 유사한 목표를 갖는 구성기술들 사이의 상호 접근방법을 다양하게 하

여 최종 연구개발 성과의 성공률과 실용화율을 높이기 위해 부분적인 경쟁체계 도

입 유도

 산·학·연 각각의 특성에 맞는 독자적 연구 분야를 설정하고, 연구단을 중심으로 

각각의 연구 성과를 유기적으로 종합하여 연구효율을 극대화

선정평가

우대조건

 완성차 업체 또는 연매출 1000억 이상 베어샤시 개발 가능한 특장차 업체

 빌드업 튜닝 기반 연간수출 규모 100억 이상 튜닝업체

 현재 기술수준과 비교하여 목표한 개발기술의 향상 정도, 기술 선도국 대비 예상 

수준, 기술의 경쟁력 수준 등에 대하여 정성적 또는 정량적 평가 여부

 개발되는 과제 결과는 빌드업 튜닝카 제작 여건과 환경을 고려한 실질적이고 실현

가능 기술 여부
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 개발기술의 경제적 기대성과 뿐만 아니라 사회적 파급효과 등에 대한 평가방안이 

구체적으로 제시 여부

 신기술(NEP) 인증업체 

 복지 및 튜닝 관련하여 지방자치단체 이상급으로 부터 인증받은 업체

 3. 과제 중요도 검토결과

구분 세부 중점 사항

중요도

(상,중,

하)

관련 근거

시장성

시장규모 상

 우리나라 자동차 생산량은 세계 5위이나, 튜닝시장

은 주요 자동차 생산국에 비해 시장규모가 매우 작

음. 또한 자동차 전체 시장규모 대비 튜닝시장 규

모는 미국 11%(35조/350조)정도이나 우리나라는 

1.5%(0.5조/30조)에 불과하여 활성화도가 부족하기 

때문에 현재로써는 경제성 확보가 가능할 만큼 국

내시장 규모는 충분하지 않음. 하지만 국민 소득 

증가와 삶의 질 향상으로 인하여 빌드업 튜닝카에 

대한 관심이 급증하고 있으며, 유관산업 성장이 활

발함. 해외시장 규모 또한 급증하고 있음.

 튜닝시장 활성화를 통해 튜닝시장은 3조원을 조금 

넘는 대규모로 확대될 전망이고 지금과 같은 속도

로 시장이 관리되고 유관산업과 협조를 이룬다면 

2020년까지 연평균 5.6%대 성장률을 내다보기 때문

에 기술개발완료시점에서는 충분한 규모의 시장이 

형성될 수 있음.

시장경쟁가능성 중

 세계 주요 자동차 업체들은 모듈화와 함께 플랫폼 

통합을 추진하고 있으며, 샤시 및 부품 분야에서 

개발비용과 단위 생산비용을 절감하고 세계전략을 

전개하고 있음.

 국내 업체의 경우도 frame, axle, 브레이크를 조립

한 상태로 공급하는 모듈화개념을 21세기 전략사업

으로 추진하고 있으며, 실효를 거두고 있어 시장경

쟁력이 충분하다고 판단됨. 

 캠핑카의 경우 수입판매 10개사, 제조판매 33개사

가 등록되어 있으며, 수입업체의 경우 지리적인 특

성으로 인하여 정박형 위주로 사용되는 국내 현실

을 반영하지 못함.

 푸드트럭의 경우 국외 푸드트럭 제작업체인 바겐버

스 주문건수는 23대에 불과함. 반면 국내시장의 경

우 여성창업의 증가 등으로 소형자동차에 대한 수

요가 급증하고 있음. 따라서 국내 소형차량(라보, 

다마스, 레이 등)을 개조한 푸드트럭 수요 측면에

서 경쟁우위 요소를 확보할 수 있다고 판단됨.

 구급차의 경우 국외 업체와 공동으로 우즈베키스탄 

구급차 현대화 사업을 확보하는 등 기술적인 부분

에 상당한 인정을 받고 있음. 

시장성 시장진입 최적시기 중

 전세계 캠핑산업 현황에 따르면 미국 및 캐나다가 

각각 860만대, 1000만대의 캠핑카를 보유하고 있으

며, 신흥시장인 중국의 경우 캠핑카 보유량이 3600

대에 불과함. 미국 및 유럽의 사례를 참고하였을 

때, 넓은 국토 면적을 가지고 있는 중국시장의 경

우 경제성장률을 고려하였을 때 향후 10년 안에 캠

핑카 수요가 폭발적으로 증가할 것으로 판단됨. 따

라서 본 과제를 통한 빌드업 튜닝 기본모델 개발 

및 기술 정착 시점과 일치하여 지리적 이점을 가진 
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중국시장 공략에 적절한 시기임.

 국토교통부가 제시한 튜닝산업활성화 전후 시장 전

망에 따르면 튜닝시장 활성화 이후 7년간 연평균 

6000억원 규모의 시장 활성화가 가능함.

 국내 업체의 경우 모듈화 기술 확보 과정에서 샤시

모듈개발기술을 확보하지 못하고 있어 원가절감, 

부품수 축소, 조립공수 절감 등의 효과를 기대하기 

어려움. 이는 향후 국내 자동차 업체의 국제 경쟁

력을 확보하지 못하는 계기가 될 것으로 판단됨. 

 국내외 특허동향 분석 결과 자동차 선진국(일본, 

독일)의 경우 빌드업 튜닝 관련 기술은 쇠퇴기에 

진입하고 있음. 반면 국내와 미국의 경우 기술 성

장기에 진입하고 있음.

 내수 시장 활성화 및 청년실업 문제 등 사회적 타

당성을 고려할 때, 현재 빌드업 튜닝 시장 활성화

를 통한 내수 활성화 및 고용시장 확보가 중요한 

화두가 될 것으로 판단됨.  

시장의 신기술/제품 수용성 하

 베어샤시 기본모델 수요자는 현재 빌드업 튜닝 업

체이며, 국내업체 의견수렴결과 내수시장에서 베어

샤시 모델에 대한 제품수용의사는 높은 편임.

 해당기술 현장적용에 의한 장애요소로는 빌드업 튜

닝카 제품화 이후 영업용차량의 승인여부가 정책적

인 장애요소로 작용할 수 있음. 

 현재 자동차 관리법 및 튜닝관련 법규가 글로벌 기

준을 전혀 만족하지 못하는 오래된 법규임. 따라서 

제품 수용성을 높이기 위한 법제도적 장애요소 해

결이 본과제를 통해 꼭 필요함.

국내 실용화 가능성 상

 현재 빌드업 튜닝카 기본모델 판매가 가능하나 완

성차 업체에서 경제성을 고려하여 제공하지 않는 

실정임. 즉 국내 실용화는 이전부터 가능하였으며, 

빌드업 튜닝카 업체가 가장 필요로 하는 모델임.

 실제 튜닝 업체의 경우 영세성을 극복한 업체들은 

수출이 내수 대비 매우 높은 비율을 가지고 있으

며, 글로벌 5위 완성차 시장을 가지고 있는 만큼 

충분한 산업여건을 보유하고 있음.

기술성

기술의 진보성 상

 국내 샤시모듈 개발 기술을 확보하지 못하고 있기 

때문에 모듈화에 장점인 원가절감, 부품수 축소, 

성능향상, 조립공수 절감등의 효과를 기대하기 어

려움. 따라서 베어샤시 기본모델 개발을 통하여 모

듈화 기술을 확보하고 원가절감 및 성능향상을 기

대할 수 있음. 또한 국가에서 공인된 안전성 확보

도 가능함.

 미래사회 이슈 분석결과에 의하면 노령사회진입 및 

소득 양극화, 청년실업 등의 미래 이슈를 해결할 

수 있는 니즈를 충분히 반영할 수 있다고 판단됨.

기술의 차별성 중

 빌드업 튜닝뿐만 아니라 전체 튜닝시장에 대한 인

프라가 부족하고 안전성에 대한 부정적 인식이 팽

배하고 있음.

 기존 연구개발 과제의 경우 빌드업 튜닝카에 특화

된 과제가 존재하지 않으며, 제작단계별 자기인증

제가 도입된 이후 빌드업 튜닝에 관한 기술개발 과

제가 존재하지 않음.

 해외 선진 기술 대비 국내 튜닝 산업의 안전성 및 

기술력이 검증되지 않았으며, 특수목적용 베어샤시 
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기본모델 또한 존재하지 않음.

기술개발 난이도 하

 세계 5위 완성차 생산국가로 세단, SUV 및 상용트

럭의 경우 충분한 기술력을 보유하고 있음. 따라서 

국내 완성차 업체의 기술력을 기반으로 특수목적용 

빌드업 튜닝카 베어샤시 기본모델 개발은 충분히 

가능함.

 베어샤시 기본모델 개발이 불가능할 경우, 모듈화 

기술을 통한 프런트 모듈, 언더모듈, 엔진모듈 등

의 부분 개발이 가능함.

 완성차 업체의 소요기술이므로 완성차 업체 참여가 

불가피하며, 완성차 업체 불참 시 중국 및 국외 업

체들과의 컨소시움 구성이 가능함.

 자기인증지원센터 인프라를 활용하여 튜닝카 기본

모델에 대한 검증이 가능함. 

기술에 따른 사회의 변화

(긍정적 변화 가능성)
상

 미완성자동차 공급 또는 기본모델 베어샤시의 개발

로 통해 빌드업 튜닝자동차 제작 시 불필요한 자원

낭비 감소와 제작비용 절감.

 튜닝산업에 관한 부정적 인식이 변화하고, 튜닝 산

업을 통한 고용창출효과가 발생하여 사회 전체에 

긍정적인 변화가 가능함.

기술의 부정적 영향 하

 특장차 업체 인터뷰 결과. 빌드업 튜닝카 기본모델 

개발을 통하여 자유로운 튜닝시장에 새로운 규제가 

생겨날 수 있을 것으로 판단됨. 

 완성차 업체 불참 시, 특정중소기업 특혜의혹을 받

을 여지가 있을 것으로 판단됨. 

정책성

정부정책 부합성 중

 자동차 튜닝산업 진흥대책을 창조경제의 일환으로 

구성하였으며, 2020년까지 3조원이라는 튜닝산업 

전망을 실현하려면 일회성이 아닌 정책추진이 필요

함.

 영세한 빌드업 튜닝 업체를 육성하여 유관산업에 

전반적인 기여할 수 있음.

 국토교통부 R&D중장기 전략에 부합하며, 복지수요 

확보를 통한 국민체감 등 정부 정책에도 부합함.

정책적 우선순위 중

 정책 지원을 통하여 튜닝산업의 지속적인 성장을 

이룰 수 있기 때문에 체계적인 관리가 필요함. 또

한 제조업 중심의 국가 기반산업에서 벗어나 새로

운 산업 기반을 마련해야 함. 

 영세성을 극복한 튜닝업체의 경우 매출의 80%가 수

출에 기반을 두고 있어 본 과제를 통해 튜닝업체의 

영세성을 극복할 경우 국가 차원의 편익을 충분히 

마련할 수 있음.

정부주도 불가피성 상

 자동차관리법 ‘자동차 및 자동차부품의 성능과 기

준에 관한 규칙’에 의거, 안전기준에 대한 연구개

발은 정부에 의하여 지원되기 때문에 민간에서 자

체적으로 기술개발 추진이 어려운 상황임. 따라서, 

현 문제점을 해소하기 위해서는 정부주도 기술개발

이 불가피함.

 튜닝 산업 활성화를 위한 안전기준 및 관련 인프라 

구축을 가속화할 수 있으며, 신흥 해외 시장 진출

을 위한 선제적 대응이 가능함. 또한 내수시장 활

성화 및 자동차 매매시장 성장을 통한 고용창출 효

과를 기대할 수 있음.

종합 평가
 세계 5위의 자동차 생산국이지만, 튜닝시장 규모는 

매우 작은 실정이며, 활성화도 부족한 상태임. 
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 튜닝카 시장 활성화 및 안전관리 강화를 위한 제도 

정비가 매우 시급하며, 국민생활 전반에 걸쳐 영향

을 미칠 수 있을 것으로 판단됨. 

 2020년까지 3조원 규모의 튜닝 시장 활성화 전망을 

실현하려면 일회성에 그치지 않는 정책 추진이 필

요함. 

 전반적으로 취약한 국내 영세 튜닝업계의 현실과 

빈약한 수익구조를 개선하기 위하여 민간 주도의 

튜닝 기본모델 개발은 현실적으로 어려운 실정임. 

 따라서 정부 지원을 통한 안전기준 및 관련 인프라 

구축을 가속화 하여 수입대체 및 동남아 신흥 해외

시장 진출을 위한 초석 마련이 가능함. 또한 내수 

시장 활성화 및 고용창출 효과를 기대할 수 있음. 

 SWOT분석, 미래사회 이슈 및 니즈도출, 핵심기술수

요 조사 분석 및 포트폴리오 분석, AHP분석 등을 

통하여 핵심기술요소가 도출되었으며, 검증된 튜닝

카 업체 및 완성차 업체의 의견을 수렴한 결과 기

술개발의 타당성은 검증되었다고 판단됨.  

 다만, 완성차 업체의 과제 참여 의사가 없을 경우 

본과제 구성에 어려움이 있음.   
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주 의

1. 이 보고서는 국토교통부에서 시행한 교통물류사업의 연구보고서입니다.

2. 이 보고서 내용을 발표하는 때에는 반드시 국토교통부에서 시행한 교통물류사업의 연구

결과임을 밝혀야 합니다.

3. 국가과학기술 기밀유지에 필요한 내용은 대외적으로 발표하거나 공개하여서는 안됩

니다.
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